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PREFACE

La publication S-4 (initialement M-4) ‘Réglement de I’OHI pour les cartes marines internationales (INT) et
spécifications de I’OHI pour les cartes marines’ comporte :

* Partie A : ‘Réglement de I’OHI pour les cartes marines internationales (INT)’

* Partie B : ‘Spécifications de I’OHI pour les cartes marines nationales et internationales (INT) a moyenne
et grande échelle’

* Partie C : ‘Spécifications de I’OHI pour les cartes marines internationales (INT) a petite échelle’.

Les trois parties de la S-4 sont de plus subdivisées en sections traitant de sujets spécifiques. On peut trouver les
reglements et les spécifications se rapportant a des détails particuliers, soit par leur sujet dans la table des matiéres
au début de chaque section, soit en se référant a la colonne 5 de I'INT1 pour la partie B. Des renvois attirent
I’attention sur le réglement, les résolutions techniques et les spécifications concernés.

Cette publication a été préparée et tenue a jour par la commission de standardisation des cartes de I’OHI jusqu’en
2003. Sa tenue a jour est maintenant assurée par le Groupe de travail sur la cartographie marine (NCWG), auquel
les commentaires et corrections devraient étre adressés pour avis.

Les méthodes de correction et de mise a jour de la S-4 sont décrites dans 1’ introduction a chaque partie. L’adoption
d’un format numérique (a partir de 1’édition 3.000 de 2005) a éliminé la nécessité de corrections manuelles
fastidieuses, car les sections et sous-sections révisées peuvent étre mises a disposition sur le site internet de I’OHI
dés leur mise en service. Chaque fois qu’une nouvelle révision est réalisée, une nouvelle version de la S-4 est
mise a disposition sur le site internet.

Initialement, le numéro d’édition au pied de chaque page était suivi par un numéro de version a droite du point,
qui était incrémenté de un a chaque fois qu’une version révisée était produite. Depuis 2011, le numérotage de
contrdle des versions pour identifier les changements (n) aux normes techniques et spécifications incluses dans
la S-4, a été normalisé comme suit :

Nouvelles éditions marquées par n.0.0

Révisions marquées par n.n.0

Clarifications marquées par n.n.n

On peut trouver une explication de ces termes dans la résolution 2/2007 de I’OHI. L’enregistrement des mises a
jour au début des parties A et C, et au début de chaque section de la partie B, fournit un historique et un résumé
des changements a I’exclusion des modifications éditoriales mineures.

Initialement, la partie A a connu un premier ‘brouillon’ en 1981, une ‘premiére’ édition en 1984 et une ‘seconde’
édition lorsqu’elle a été incluse dans la M-4 en 2000 ; 1a partie B (2 I’origine MP-004, puis simplifiée plus tard en
M-4) a eu une édition ‘préliminaire’ en 1981 et une ‘premiere’ édition en 1988 ; la partie C a eu une ‘premiere’
édition en 1970 et une ‘seconde’ édition lorsqu’elle a été incluse dans la M-4 en 2001. La M-4 a été complétement
rééditée dans un nouveau format ; pour éviter toute confusion, elle a été numérotée 3.000. En 2010, une section
completement nouvelle sur la tenue a jour des cartes (B-600) a été ajoutée, publiée dans I’édition 4.000 de la
S-4. La mise a jour suivante en 2011 a ét¢ repérée comme une révision et a introduit une nouvelle méthode de
numeérotation de contrdle de version ; elle a donc été numérotée 4.1.0. Un cycle complet de révision de la partie
B de la S-4 a été achevé en 2014 par le Groupe de travail sur la normalisation des cartes et sur les cartes papier
(CSPCWG) avec la publication de la section B-500 intégralement révisée et mise a jour dans 1’édition 4.5.0.

Cette publication devrait étre disponible dans des versions séparées en anglais, frangais et espagnol. Le systéme
de numérotation est identique dans les trois versions.

INT 1, INT 2 et INT 3 sont des documents de référence complémentaires aux parties B et C de la S-4. Un renvoi
aux symboles et spécifications de la présente S-4 est donné dans I’INT1 (colonne 5).

Droits d’auteur : La reproduction totale ou partielle de cette publication, dont I’Organisation
hydrographique internationale détient les droits, par une organisation ou un particulier nappartenant pas a TOHI
est interdite sans I'accord préalable du Secrétariat de 'OHI.
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INTRODUCTION

Dans son discours d’ouverture de la seconde Conférence hydrographique internationale en 1926, ’amiral J.M.
PHAFF, Président du comité de direction du BHI (BHI, a présent Secrétariat de I'OHI) a ce moment, déclarait :

‘Dans une brochure jaunie et absolument oubli¢e, publiée a Washington en 1884, M. E.R. KNORR, le dessinateur
en chef d’une mission hydrographique des Etats-Unis d’Amérique, avait déja préconisé la réalisation de cartes
originales et il démontrait, chiffres a ’appui, quelle économie énorme pourrait étre faite, si toutes les nations
qui publient des cartes d’'une méme cote ou d’un méme port voulaient s’entendre pour la reproduction de ces
cartes sur une base commune. Cet homme visionnaire plaidait aussi en faveur d’une institution internationale
et permanente pour 1’hydrographie en donnant de nombreux exemples de la nécessité de son existence. Il
nous indique que sa proposition de convoquer une conférence internationale sur le sujet a réussi a ce que deux
gouvernements sont en effet entrés en pourparlers au sujet de cette convocation.

11 fallut la perspicacité de M. RENAUD (*) pour reconnaitre ce méme obstacle, qui lui suggéra un article sur la
carte marine internationale, paru dans les ‘annales hydrographiques francaises’ de 1918. Poursuivant cette idée,
I’utilité d’une conférence internationale pour discuter le sujet se présenta aussi a son esprit éclairé et, dés que
’appui du chef du service hydrographique britannique fut acquis, la premiere conférence internationale vraiment
hydrographique, le réve de M. KNORR, fut congue.

Ces deux chefs, hommes du métier et en connaissant les détours, ne se cachaient pas les difficultés énormes qu’il
leur faudrait surmonter.’

Un projet de réglement de I’OHI pour les cartes marines internationales fut préparé a partir de rapports, d’accords
et d’études émanant de la commission de la mer du nord pour la carte internationale (NSICC). Il fut modifié et
approuvé par la commission des spécifications des cartes et par la commission de standardisation des cartes qui
lui a succédé, et finalement achevé en 1984. Ainsi, 100 ans apres la parution de la brochure de M. KNORR, sa
vision était devenue une réalité.

Le groupe de travail sur la cartographie marine (NCWG) du Comité des services et des normes hydrographiques
(HSSC) de I'OHI, anciennement appelé groupe de travail sur la standardisation des cartes et sur les cartes papier
(CSPCWG) qui a succédé a la commission de standardisation des cartes (CSC) est responsable de la mise a jour
du reglement. Toutes les propositions de modifications sont adressées par le Secrétariat de I'OHI au NCWG pour
avis (voir résolution de 'OHI 11/2002 telle qu’amendée). A Iissue de discussions, le NCWG recommande des
amendements au HSSC en vue de leur approbation. Le Secrétariat de 'OHI les communique ensuite & I’ensemble
des membres de I’OHI par lettre circulaire, en demandant de transmettre tout commentaire dans un délai de trois
mois. A I’issue des trois mois, en 1’absence d’objection d’un ou de plusieurs membres, le Secrétariat de 'OHI
annoncera, au moyen d’une seconde lettre circulaire, que les amendements sont entrés en vigueur et remplacera
l'exemplaire de la S-4 sur le site web de I'OHI par une version amendée.Si cela est nécessaire, les amendements
proposés seront modifiés afin de prendre en compte les objections ou les suggestions regues, et des explications
seront fournies dans la seconde lettre circulaire. La liste des mises a jour, qui suit cette introduction, sera mise a
jour dés 1I’annonce de I’approbation des amendements.

(*) L’Ingénieur Hydrographe M. J.A. RENAUD fut I’'un des fondateurs du BHI, mais il est décédé juste avant
1’élection des directeurs, en mai 1919.
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REGLEMENT DE COHI POUR LES CARTES MARINES INTERNATIONALES (INT)
ENREGISTREMENT DES MISES A JOUR

Lettres circulaires de

Numéro Edition I’OHI
dela S-4 ou Numéro - - - Remarques
spécification de la mise a jour diffusée approuvee
par par

Projet d’édition 39/1981 Voir Décision No. 25 de la XIIe Conférence

Edition 1984 16/1984 34/1984

A-204.2

A-204.3 15/1988 Auparavant paragraphes 2.9 et 2.10

A-204.4
Nouvelle édition a feuilles amovibles — incluant

Edition 2000 21/2000 des mises a jour éditoriales — incorporée en tant que
Partie A de la S-4.

Introduction 1-2003 75/2003 CSC remplacée par CSPCWG

Edition 2005 3.000 41/2005 Nouveau format

Edition S-4/
Révision/
Clarification

A-402.1 4.1.0 50/2010 69/2010 | Formulation révisée

A-401 a A-402 4.2.0 - - Réductions des duplications avec B-601

A-202.1d & 430 ) i Clarification sur la non-impression au verso des

A-302.3 o cartes

A204.2 440 ) i Reat.trlbutlon de numeéros pour les cartes des régions
polaires et les cartes spécifiques
Dédoublement d’attribution de numéros dans les

A-204 4.5.0 49/2014 69/2014  |régions A et B, addition d’un nota 3 sur les numéros
a 5 chiffres et autres clarifications

A-500 4.8.0 - - Entiérement revu par le NCWG, révisé et mis a jour
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SECTION 100
GENERALITES

BUT DES CARTES MARINES INTERNATIONALES

La carte internationale a été congue pour faciliter la production d’un portefeuille minimal
de cartes marines adaptées aux besoins de la navigation internationale (navires au long
cours). Ces cartes de conception internationale permettront aussi aux Etats membres de
I’OHI qui produisent ou désirent produire des cartes couvrant des zones extérieures a leurs
eaux nationales, de reproduire en fac-similé, avec uniquement de légeres modifications, les
cartes modernes choisies conformément a un accord bilatéral entre les Etats membres (voir
résolution technique 7/1919 telle qu’amendée).

PRINCIPES REGISSANT LES CARTES MARINES INTERNATIONALES

11 faut d’abord établir avec précision le role des séries de cartes marines publiées par chaque
pays pour ses propres eaux. L’examen des catalogues de cartes marines laisse supposer que
ces cartes ont deux fonctions :

a. NAVIGATION MARITIME. La plupart des services hydrographiques ont 1’obligation
de produire des cartes marines qui couvrent leurs eaux nationales en nombre suffisant et
a des échelles qui permettent, dans les eaux cotiéres, une navigation siire' > & toutes les
catégories de navires, des plus petits aux plus grands, y compris pour les grands ports dans
lesquels font escale les plus grands navires et les petits bras de mer secondaires d’intérét
purement local. Sous cet aspect le plus connu, les cartes marines sont de réels instruments
de navigation.

b. SOURCES D’INFORMATION. Les portefeuilles nationaux comprennent en général les
publications a la plus grande échelle disponible indiquant en détail la configuration du fond
marin ctier. Les services hydrographiques sont, a cet égard, responsables de fait de leurs
eaux nationales, comme les producteurs de cartes topographiques le sont pour les zones
terrestres' 2 . De tels renseignements sur la forme du fond marin sont demandés par divers
utilisateurs nationaux autres que les navigateurs : ingénieurs chargés de travaux en mer,
entreprises de dragage, océanographes, ministéres de la défense, responsables des zones
cotieres, etc.

Ces deux exigences combinées ont conduit les portefeuilles nationaux a couvrir les eaux
nationales de fagon trés détaillée ainsi qu’en témoignent les trés grandes échelles dont on se
sert pour les plans des ports, et, en général, I’existence d’au moins deux séries complétes de
cartes coticres, |’une a une échelle relativement grande, I’autre a une échelle légerement plus
petite. Mais les navires qui utilisent les cartes de leur portefeuille national ne se servent pas
nécessairement de toutes les cartes a grande échelle sur leur parcours, surtout si les eaux ne
présentent pas de complexité particuliére. Pour naviguer le long de la cote sud de I’ Angleterre,

"'Ces obligations sont précisées dans de nombreux articles de la convention UNCLOS.
L’Article 24, par exemple, fait référence a I’obligation d’un état cotier d’annoncer tout
danger pour la navigation dont il a connaissance, dans ses eaux territoriales ; I’ Article 44 fait
référence, de la méme maniére, aux obligations des états riverains des détroits. Pour toute
information supplémentaire, on devrait consulter la convention UNCLOS.

? Le nouveau projet de version du chapitre V de la convention SOLAS, qui doit étre examiné
par I’assemblée de ’OMI, contient une référence explicite a cette obligation.

Edition 4.8.0 S-4 Partie A
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par exemple, la carte de la deuxiéme série a 1:150000 est souvent préférée par les marins
britanniques, a la carte de la premiére série a 1:75000, ce qui réduit le nombre de cartes a
utiliser ainsi que le nombre de reports de positions entre les cartes.

Ce concept est la base du choix des échelles — 1:150000 ou voisines — fait par la France et
1I’Allemagne pour leur série compléte de cartes cotieres a la plus grande échelle de la cote
sud d’Angleterre. L’utilisation d’échelles plus petites que la plus grande d’un portefeuille
national est également possible pour les ports et les acces aux ports — Plymouth et le Solent
par exemple — pourvu qu’elles soient adéquates pour la navigation. Bien entendu, dans les
zones complexes, telles que les embouchures de riviéres comme 1’Escaut, aucune réduction
de I’échelle des cartes nationales ne peut étre accceptable.

Une autre particularité¢ des portefeuilles comme ceux de la France et de I’ Allemagne est
qu’ils sont tournés vers les ports étrangers les plus fréquentés par leurs propres navires. Ces
portefeuilles ne comportent habituellement des cartes de ports et de leurs approches a grande
échelle que pour ces ports les plus fréquentés.

Ainsi, par un choix judicieux des ports et des échelles, et en choisissant celles-ci en fonction de
la complexité de la zone, pour les parties de leur portefeuille qui couvrent des eaux étrangéres
(la ou les navires visiteurs frangais et allemands font de la navigation internationale a
I’étranger), la France et I’ Allemagne peuvent maintenir le nombre de cartes de leur collection
mondiale dans des limites raisonnables, ce qui est avantageux pour les navigateurs.

Un autre aspect de I’économie procurée par la taille de ces collections mondiales est la
limitation, en dehors des eaux nationales, du nombre des avis aux navigateurs par lesquels
ces cartes sont tenues a jour. Le choix minutieux des détails a porter sur ces cartes, qui se fait
de plusieurs fagons, permet de réduire les avis aux seuls points qui sont essentiels pour la
navigation dans les eaux étrangéres. La mise a jour des collections se trouve par conséquent
limitée & des proportions raisonnables.

Les principes que nous venons de décrire ont constitué¢ la base du concept original de
portefeuille international de cartes marines @ moyenne et a grande échelle, portefeuille qui
serait plus commode & consulter que celui que I’on obtiendrait en combinant simplement
tous les portefeuilles complets nationaux existants. Tous les pays qui le voudraient pourraient
bénéficier de ce portefeuille de conception internationale qui, suivant les termes de la
résolution technique K2.2 (maintenant supprimée), permettrait aux Etats membres de 1’OHI
‘qui fournissent ou désirent fournir des cartes couvrant des zones extérieures a leurs eaux
nationales, d’imprimer en fac-similé, avec le minimum de modifications, les cartes modernes
choisies.”’Avec le principe suivant lequel les pays producteurs mettent les éléments de
reproduction a la disposition des pays reproducteurs, 1’intention est :

a. premi¢rement, de permettre aux pays qui actuellement n’impriment pas de cartes en dehors
de leurs eaux territoriales de le faire,

b. deuxiémement, et ce qui est le plus important, en partageant 1’effort de production, de
rendre plus facile pour tous les pays la tenue a jour de leurs cartes des eaux étranggres, et,
par conséquent, d’utiliser leurs ressources plus efficacement, un des besoins essentiels des
services hydrographiques.

Depuis peu, la production de cartes marines internationales peut fournir une base a partir
de laquelle il est possible d’assurer la couverture des eaux d’une nation a ’aide de cartes
marines €lectroniques de navigation, et constitue un cadre pour I’adoption d’une couverture
appropriée de cartes marines par une nation dans les eaux d’une autre nation, selon les termes
d’un accord bilatéral (voir résolution technique 7/1919 telle qu’amendée).

S-4 Partie A Edition 4.8.0
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DEVELOPPEMENT DES CARTES MARINES INTERNATIONALES

L’idée des cartes marines internationales a été soumise formellement a I’OHI lors de la 9¢éme
conférence en 1967 sous forme d’une proposition présentée par la France et les Pays-Bas.
Une résolution de cette conférence a institu¢ la commission sur la carte internationale aux
petites échelles (CICSS). Cette commission a déterminé les limites de deux séries de cartes a
petite échelle couvrant le monde entier, une série de 19 cartes a 1:10 000 000 et une autre série
de 60 cartes a 1:3 500 000. Des spécifications pour la production de ces cartes ont également
¢été mises au point, incluses en tant qu’annexe 3 au rapport de la commission publié par I’OHI
en 1970. Elles ont, par la suite, constitué 1’appendice 1 au réglement de I’OHI pour les cartes
marines internationales. Cet appendice a été révisé et de nouveau publié¢ en tant que partie C
de la S-4 en 2003. La production de ces cartes internationales a petite échelle s’est achevée
en 1987.

En 1972, la 10éme conférence HI a décidé d’effectuer une étude en vue d’étendre aussi le
concept international aux cartes marines & moyenne et grande échelle. La commission de la
mer du nord pour la carte internationale (NSICC) a donc été instituée en vue d’effectuer cette
étude au nom de ’OHI. La NSICC a congu un plan de découpage de cartes internationales
couvrant le Nord-Ouest de I’Europe et le Nord-Est de 1’ Atlantique ; des détails complets ont
été publiés dans le rapport de la NSICC présenté a la 11éme conférence HI.

Cependant, latache principale de la NSICC s’estrévélée étre la production d une série compléte
de spécifications détaillées pour les cartes marines destinées a la préparation des cartes marines
internationales a moyenne et grande échelle. Ce travail a fourni 1’occasion de réaliser des
progrés considérables dans la normalisation du contenu des cartes marines. Cela a été reconnu
lors de la conférence HI de 1977 qui a créé une commission de spécifications de cartes (CSC)
‘chargée d’adapter et d’étendre les spécifications pour les cartes marines internationales de
maniére a couvrir toutes les cartes de navigation dans un but de normalisation.’

La CSC a modifié les spécifications de la NSICC, suivant les besoins, en vue d’établir les
spécifications de I’OHI pour les cartes marines (1¢ére partie de la S-4 rebaptisée partie B) qui
constituent a présent les normes de production de toutes les cartes marines & moyenne et a
grande échelle, nationales et internationales. D’autres parties des travaux de la NSICC ont
porté sur I’établissement et la mise en ceuvre de divers accords bilatéraux entre nations, dans
le domaine des cartes internationales. L’établissement d’accords bilatéraux concernant les
cartes est a présent couvert par la résolution technique 7/1919 telle qu’amendée (voir A-601).

TERMES POUR LES CARTES MARINES INTERNATIONALES
Une ‘CARTE MARINE INTERNATIONALE (INT)’ est une carte qui :

a. est produite avec des limites et une échelle en conformité avec un plan de découpage adopté
au niveau international,

b. porte le numéro INT de cette feuille,
c. est conforme aux spécifications de I’OHI pour les cartes marines (parties B et C de la S-4),

d. est conforme au réglement de 1’OHI pour les cartes marines internationales (partie A de la
S-4).

Un ‘PAYS PRODUCTEUR’ est un état membre de I’OHI qui se charge de la production d’une
carte internationale.

Edition 4.8.0 S-4 Partie A
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A-104.4
A-104.5

A-104.6
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Un ‘PAYS REPRODUCTEUR’ est un état membre de I’OHI qui utilise le matériel de
reproduction d’un pays producteur pour imprimer une carte internationale, avec seulement
des modifications légéres, en vue de son inclusion dans son propre portefeuille de cartes
marines. Les accords bilatéraux conclus entre les Etats membres de I’OHI et couvrant ce type
de cartographie font I’objet de la résolution technique 7/1919 telle qu’amendée.

‘REPROMAT” est une abréviation, inversée, de matériel de reproduction ; voir A-500.

L’expression ‘EAUX NATIONALES’ est généralement utilisée pour désigner les zones
maritimes adjacentes a une cote, normalement hydrographiées par un service hydrographique
national.

Un ‘ACCORD BILATERAL’ est un accord formel entre deux Etats membres de 1’OHI,
comprenant des dispositions financiéres et administratives détaillées, en vue de la
cartographie de leurs eaux respectives. Jusqu’a la mise en place d’accords bilatéraux, ou d’un
commun accord lorsqu’il est convenu que les procédures bilatérales ne sont ni appropriées
ni économiques, les services hydrographiques peuvent opérer suivant d’autres procédures
mutuellement acceptées (voir la résolution technique 7/1919 telle qu’amendée).

Les directives relatives a 1’établissement d’accords bilatéraux entre services hydrographiques
sont précisées dans la lettre circulaire de I’OHI 48/1995.

Edition 4.8.0
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SECTION 200
PLANS DE DECOUPAGE DES CARTES MARINES INTERNATIONALES
A-201 PLANS DE DECOUPAGE
A-201.1 Deux plans de découpage des cartes internationales a petite échelle couvrant le monde ont été
mis au point par la CICSS.
A-201.2 Des plans de découpage des cartes internationales a moyenne et a grande échelle ont été

préparés par des groupements régionaux de services hydrographiques concernés par des
régions particulieres (voir A-204.8).

A-201.3 Les détails des plans de découpage des cartes internationales et les principes de découpage
sont contenus dans la S-11, Directives pour la préparation et la tenue a jour des plans de
cartographie INT et Catalogue des cartes INT :

Partie A : Directives pour la préparation et la tenue a jour des plans de cartographie INT

Partie B : Catalogue des cartes INT

A-202 PRINCIPES DE DECOUPAGE

A-202.1 L’idée dominante est que ces plans de découpage doivent étre adaptés a la navigation
internationale (navires se rendant a 1’étranger), comme expliqué en A-102.3 a A-102.5. En
appliquant ce principe de base, on peut suivre, entre autres, les grandes lignes suivantes,
lorsqu’on met au point des plans de découpage internationaux :

a. Les échelles utilisées par les services hydrographiques, lorsqu’ils cartographient les
eaux d’autres pays, devraient servir de guide dans le choix des échelles de la collection
internationale ;

b. Dans la mesure du possible, les limites et les échelles des coupures devraient étre conformes
a celles des cartes correspondantes des diverses collections nationales, en vigueur ou
projetées, lesquelles pourraient ainsi étre modifiées plus facilement ou préparées d’emblée
en conformité avec les spécifications ou les réglements internationaux ;

c. La nécessité d’une carte séparée peut parfois étre évitée en 1’ajoutant sous une forme
modifiée comme cartouche sur une autre feuille, en vue de réduire le nombre total de cartes
internationales ;

d. Des cartouches ne doivent pas étre ajoutés au verso d’une carte internationale ;
e. Les dimensions des cartes suivront les normes établies en B-222.

A-202.2 Le choix des échelles (voir A-202.1a) dépendra des besoins de la navigation internationale. Il
sera généralement possible de déterminer les gammes d’échelles qui correspondent a différents
types de fonction de navigation, par exemple la navigation cotiere. La structure précise du
plan de découpage peut varier d’une zone a 1’autre, reflétant des conditions hydrographiques
différentes. Par exemple, dans le plan de la NSICC, la gamme d’échelles de la série cotiére
continue varie entre 1:130 000 et 1:350 000 et toutes les échelles choisies sont considérées
comme appropriées pour le cabotage dans les zones auxquelles elles s’appliquent.

A-202.3 Le choix des ports a faire figurer dans la collection internationale devrait étre opéré en
fonction de la fréquence d’utilisation de ces ports par les navires étrangers. Au départ, la
priorité devrait étre accordée aux ports les plus importants. Le choix des ports devra étre
réexaminé a la lumiére des nouveaux aménagements et le plan ajusté en conséquence.

Edition 4.8.0 S-4 Partie A
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Pour avoir plus de détails sur les principes qui régissent 1’établissement de plans de
découpage des cartes internationales, ainsi que des directives plus précises, au cas ou 1’on
ne parviendrait pas a atteindre un consensus, par exemple, on devrait consulter les directives
pour la préparation et la tenue a jour des plans de cartographie INT (partie A de la S-11).

PRODUCTEURS

Les producteurs de cartes marines internationales a moyenne et a grande échelle seront
normalement les services hydrographiques qui ont la responsabilité nationale des eaux
concernées. Cependant, il y a lieu de distinguer quelques cas particuliers :

a. L’attribution des cartes a moyenne échelle couvrant les eaux de plusieurs nations devrait
faire I’objet d’accord entre pays intéressés et de préférence, étre partagé entre ces derniers :
dans I’intérét de I’efficacité de la production, on devrait normalement désigner un seul pays
producteur par carte.

b. Si, pour une raison quelconque, on ne parvient pas a un accord pour que la carte internationale
soit produite par un seul pays producteur, les pays intéressés peuvent collaborer a la
production d’une méme carte internationale qui portera leurs écussons officiels.

c. S’il y a un besoin pour une carte internationale, qu'un service national ne souhaite pas
produire, sa publication peut étre prise en charge par un pays reproducteur potentiel apres
discussion et accord avec le service national concerné.

d. Si deux ou plusieurs Etats membres riverains ne parviennent pas a se mettre d’accord sur
I’attribution de la production d’une carte internationale de leurs eaux, dont ils ont approuvé
les limites et I’échelle, cette carte internationale ne devrait pas étre préparée tant que 1’on
ne sera pas parvenu a un tel accord.

e. Dans I’attente d’un accord comme prévu en A-203.1a a A-203.1d, les états concernés
devront, dans un esprit de compréhension et de coopération, fournir tous les efforts possibles
en vue de I’établissement de dispositions provisoires concrétes, y compris celles prévues
ci-dessus, sans porter atteinte a la conclusion d’un accord final. Les plans de découpage des
cartes ne seront pas affectés par ces dispositions qui ne porteront pas préjudice a 1’accord
final.

f. Sil’on abesoin d’une carte internationale couvrant les eaux d’un état qui n’est pas membre de
1’OHI, il appartiendra a I’organisme régional de I’OHI concerné par les cartes internationales
de choisir le pays producteur. Il n’est pas nécessaire de rechercher 1’approbation de 1’état
non-membre, mais il est recommandé de le consulter sur d’autres aspects de la cartographie
de ses eaux.

g. L’addition ou I’omission de cartouches, ou bien I’omission de détails internes, sur des
cartes internationales qui, sans ces modifications, correspondraient aux cartes nationales,
peut étre faite par un pays reproducteur, mais uniquement selon les termes techniques
d’un accord bilatéral conclu avec le pays producteur concerné (voir la résolution technique
7/1919 telle qu’amendée).

NB : Le statut de pays producteur de cartes internationales n’a aucune signification politique.

S-4 Partie A Edition 4.8.0
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A-204 NUMEROTATION DES CARTES MARINES
A-204.1 La CICSS avait recommandé un systéme de numérotation et présenté une allocation provisoire
régionale de numéros aux cartes internationales. La NSICC a estimé nécessaire d’apporter de
légers ajustements a ’attribution de ces numéros — voir le rapport de la NSICC présenté a
la 11éme conférence HI. Il est recommandé que les cartes internationales soient numérotées
suivant les principes énoncés dans les paragraphes suivants.
A-204.2 Les tranches de numéros INT attribués aux principales zones sont les suivantes
Attribution de numéros INT aux cartes aux échelles indiquées
(Note : Les CARTES OCEANIQUES (1 :10M et inférieures)
PRINCIPALES ZONES ont recu les numéros 10 a 99
1:9 900 000 a 1:1 000 000 a 1:375 000 * 1:350 000 * et
1:1 100 000 supérieures
Partie orientale de I’Atlantique Nord
et Mer Baltique 100 - 199
Région D 1000 - 1019, 1030 - 1079 1100 - 1118
1300
1305- 1314
1400 - 1759
Région E 1020 - 1029 1119 - 1299
1301 - 1304
1315- 1399
1760 - 1799
Partie de la Région G 1080 - 1099 1800 - 1999
Atlantique central et Sud 200 - 299
Région C1 2000 - 2049 2100 - 2499
Partie de la Région H 2050 - 2074 2500 - 2754
Partie de la Région G 2075 - 2099 2755 - 2999
Mer Méditerranée et mer Noire 300 - 399
Région F 3000 - 3099 3100 - 3999
Partie occidentale de I’ Atlantique Nord 400 - 499
Partie de la Région A 4030-4069, 4090-4099 4300 - 4999
Partie de la Région B 4000-4029, 4070-4089 4100 - 4299
Partie occidentale du Pacifique Nord 500 - 599
Région K 5000 - 5099 5100 - 5999
Pacifique Sud 600 - 699
Région C2 6000 -6029 6100 - 6299
Partie de la Région L 6030 - 6099 6300 - 6999
Océan Indien 700 - 799
RégionTet] 7000 - 7049 7100 - 7499
Partie de la Région H 7050 - 7074 7500 -7749
Partie de la Région L 7075 - 7099 7750 - 7999
Partie orientale du Pacifique Nord 800 - 899
Partie de la Région A 8000 - 8069 8100 - 8699
Partie de la Région B 8070 - 8099 8700 - 8999
Régions polaires
Région M (Antarctique) 900 - 929 9000 - 9199
Région N (Arctique) 930 - 959 9200 - 9599
Cartes spécifiques 960 - 999 9600 - 9999
Edition 4.8.0 S-4 Partie A
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NOTES : 1. *Les gammes d’échelles sont susceptibles d’étre modifiées afin de correspondre aux besoins régionaux.
2. Les tranches de numéros listées ci-dessus comprennent des numéros déja en usage.
3. Au cas ou 4 chiffres ne fournissent pas suffisamment de numéros INT pour une région donnée,
un 5¢ chiffre peut étre ajouté a la fin des numéros a 4 chiffres attribués. Les préfixes ou suffixes
alphabétiques ne doivent pas étre utilisés.

A-204.3 Les numéros de cartes a 2 ou 3 chiffres peuvent étre attribués uniquement apres consultation
avec le secrétariat du NCWG, afin de permettre une coordination entre les régions.

A-204.4 Les numéros de carte a 4 ou 5 chiffres peuvent étre attribués par les coordonnateurs régionaux
des plans de découpage INT, en consultation avec d’autres membres de leurs groupes
régionaux.

A-204.5 Chaque tranche devrait étre sudbivisée sur une base régionale, par exemple :
1100 - 1118 Islande
1300 - 1399 Skagerrak, Kattegat et entrées de la Baltique
1700 - 1759 La Manche

A-204.6 Il est également souhaitable de procéder a de nouvelles subdivisions par gamme d’échelle.
Par exemple, les cartes internationales de la cote occidentale des iles britanniques sont
numeérotées a I’aide des sous-tranches suivantes :

Cartes générales de I’ensemble de la zone (1:1 500 000) 160- 169

Cartes de passage ou d’atterrissage (1:1 000 000 - 1:375 000) 1060 - 1069
Couverture cotiére continue (1:350 000 - 1:130 000) 1600 - 1629
Echelles supérieures 1630- 1699

NB: Les gammes d’échelles mentionnées dans cet exemple se sont révélées adaptées a
la numérotation des groupes d’échelle dans cette zone. Ailleurs, des gammes d’échelles
différentes peuvent étre plus adaptées, suivant la nature de la couverture cartographique.

A-204.7 Il est important de laisser des blancs a la fois dans les groupes d’échelles et dans les groupes
régionaux pour permettre des adjonctions ultérieures a la série de cartes.

A-204.8 Le schéma suivant illustre les régions de cartographie internationale, le détail des pays
responsables de la coordination des plans de découpage internationaux dans ces régions, et
fournit la liste des commissions hydrographiques régionales concernées (le cas échéant).
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Note : les noms des Etats membres (et Secrétariat de 'OHI) figurant sur le schéma sont les coordonnateurs des plans régionaux de découpage des cartes.

COMMISSIONS HYDROGRAPHIQUES REGIONALES

A Commission hydrographique USA/Canada (CHUSC) H Commission hydrographique de |’Afrique et des Tles
australes (CHAIA)
Commission hyqrograghique de la Méso-Amérique et de I Commission _hydrographique de la zone maritime
la mer des Caraibes (CHMAC) ROPME (CHZMR)
Commission hydrographique de I'Atlantique sud-ouest Commission hydrographique de [‘Océan Indien
(CHAtSO) J septentrional (C¥|0Ig)
Commission hydrographique du Pacifique sud-est Commission hydrographique de ['Asie orientale
(CHPSE) yeres K (CHAO) yeres
D Commission hydrographique de la mer du Nord (CHMN) L %)ﬁpnéigs)ion hydrographique du Pacifique sud-ouest
E Commission hydrographique de la mer Baltique (CHMB) M %ﬁpi\t)é hydrographique de I'OHI sur I'Antarctique
Commission hydrographique de la Méditerranée et de la Commission hydrographique régionale de I'Arctique
F mer Noire (CHK/IMI?I) Phia N (CHRA) yerographid 9 a
Commission hydrographique de I’Atlantique oriental
G (CHAtO)
Edition 4.8.0 S-4 Partie A

Octobre 2018 Section 200 - Plan de découpage des cartes marines internationales



Page laissée intentionnellement en blanc




Reéglement de TOHI pour les cartes marines INT A -300
Page 1

SECTION 300
SPECIFICATIONS POUR LES CARTES MARINES INTERNATIONALES

A-301 CARTES MARINES A PETITE ECHELLE

A-301.1 Les cartes internationales aux échelles 1:2M et inférieures seront préparées conformément
aux spécifications de I’OHI pour les cartes marines internationales (INT) a petite échelle
contenues dans la partie C.

A-302 CARTES MARINES A MOYENNE ET A GRANDE ECHELLE

A-302.1 Les cartes internationales a des échelles supérieures a 1:2M seront préparées conformément aux
spécifications de I’OHI pour les cartes marines contenues dans la partie B. Ces spécifications
sont publiées a 1'usage de ceux qui préparent des cartes a moyenne et grande échelle,
nationales et internationales. Quelques paragraphes ou sous-paragraphes ne s’appliquent
qu’aux cartes internationales. Ceux-ci sont marqués par le suffixe ‘I’ aprés le numéro de
I’alinéa, par exemple B-351.1(1).

A-302.2 L’attention est tout particuliérement attirée sur le paragraphe B-110 qui définit les différents
niveaux de normalisation qui peuvent étre rencontrés dans les spécifications. L’intention est
de permettre quelques variations entre les pratiques cartographiques des services des membres
de I’OHI a condition qu’elles n’induisent pas le navigateur en erreur, tout en s’efforcant
d’obtenir une uniformité compléte lorsqu’il s’agit d’éléments fondamentaux. La description
du relief topographique entre dans la premiére catégorie, par opposition a la définition et
I’emploi du symbole de roche toujours couverte, qui entre dans la seconde.

A-302.3 Il est probable que, a titre temporaire ou a titre permanent, des circonstances nationales
marquant des besoins ou des préférences d’un pays conduiront a de 1égeres variations dans
les spécifications. Ces facteurs affecteront inévitablement le degré de modification qu’un
pays reproducteur est obligé ou décide d’apporter au matériel de reproduction d’un pays
producteur. Néanmoins, 1’idée de la carte internationale est de produire une série qui puisse
étre reproduite avec le minimum de modifications et il est manifestement important que les
services producteurs se conforment strictement aux spécifications. Des cartouches ne doivent
pas étre ajoutés au verso d’une carte internationale car certains pays reproducteurs peuvent ne
pas pouvoir adopter cette pratique et cela pourrait porter atteinte a leur facilité d’utilisation.

A-302.4 En regle générale, il conviendrait de ne pas perdre de vue que tout éditeur est responsable vis-
a-vis des utilisateurs de ses publications et qu’en dernier lieu, il lui appartient de décider quant
a leur contenu. Dans le domaine des cartes marines, les services hydrographiques publiant des
cartes nationales et internationales, qu’ils soient producteurs ou reproducteurs, sont dans cette
position.
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A-302.5 Les documents graphiques normatifs suivants sont des suppléments aux spécifications pour
les cartes marines :
a. INT1 Symboles, abréviations et termes utilisés sur les cartes marines
Fournit a I'utilisateur de cartes une clé aux symboles et abréviations utilisés sur les cartes
produites conformément a ces spécifications. Bien que pouvant servir de référence rapide
aux cartographes, les spécifications devraient toujours étre utilisées en tant que directives
détaillées.
b. INT2 Cadres, graduations, carroyages et échelles graphiques
Montre des exemples des divers modéles de graduations de cadres et d’échelles graphiques.
c. INT3 Emploi des symboles et abréviations
Carte de référence d’une zone fictive, comportant des exemples aussi nombreux que
possible de I’emploi de ces spécifications.
Pour les dates des derniéres éditions et les détails des publications relatives aux cartes
marines ¢électroniques, voir la liste des publications de I’OHI sur le site internet de 1’OHI
(www.iho.int X Normes et Publications X Click here to download IHO publications).
S-4 Partie A Edition 4.8.0
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SECTION 400
TENUE A JOUR DES CARTES MARINES INTERNATIONALES

GENERALITES

La tenue a jour des cartes marines est I’opération qui consiste a examiner les données
pertinentes telles qu’elles sont regues et a prendre toute action appropriée pour que tous les
renseignements nécessaires a la sécurité de la navigation soient introduits dans les cartes en
vigueur. Des directives détaillées sur la mise a jour des cartes marines sont données dans la
partie B, section 600.

La terminologie suivante est utilisée lorsqu’on se rapporte a la publication et a la mise a jour
de cartes marines, et sont définies et expliquées en détail dans ces spécifications en B-601 :

a. Une nouvelle carte (NC) est la premicére publication d’une carte nationale qui peut venir
en complément d’une couverture existante et qui, en régle générale, ne remplace pas une
carte existante une pour une, a la méme échelle (si une carte existante est supprimée par
une NC, cette carte ne doit plus étre tenue a jour par AN (Avis aux navigateurs) ; ceci
devrait étre annoncé clairement a tous les utilisateurs lors de ’annonce de la NC. Une fois
supprimée, elle ne doit plus étre utilisée, conformément aux exigences de la convention
SOLAS).

b. Une Nouvelle Edition (NE) est une nouvelle publication d’une carte existante comportant
des modifications importantes pour la navigation qui proviennent en général d’informations
recuesrécemment. Elle comportera généralement des modifications complémentaires acelles
déja communiquées dans le Groupe d’ Avis aux Navigateurs (GAN). Cependant, il convient
de noter que des parties de la carte peuvent demeurer inchangées. Exceptionnellement, une
autorité cartographique peut publier une nouvelle édition ne prenant en compte que les avis
aux navigateurs publiés.

L’¢édition précédente doit normalement étre supprimée* et ne plus €tre tenue a jour par
AN ; ceci devrait étre annoncé clairement a tous les utilisateurs lors de I’annonce de la NE.
Une fois supprimée, une édition précédente ne doit plus étre utilisée, conformément aux
exigences de la convention SOLAS. (* Note : la seule exception est lorsqu’une nouvelle
édition présente des changements importants avant leur date de mise en application, voir
B-621).

c. Une nouvelle édition limitée (NEL) ne devrait seulement étre préparée que dans le cas
d’informations qu’il est nécessaire d’intégrer rapidement a une carte, mais qui ne peuvent
pas €étre diffusées par des Avis aux Navigateurs (AN) textuels ou par des annexes graphiques
du fait de I’extension géographique ou de la complexité de ces informations, ou lorsqu’il
existe d’autres raisons de produire une NE dans un délai court (voir B-601.5). Notez que
I’utilisateur peut s’attendre a une carte marine complétement a jour a la date d’édition.

d. Une réimpression (également appelée réimpression révisée, voir A-404) est un nouveau
tirage de 1’édition courante d’une carte n’intégrant aucun amendement d’importance pour
la navigation autre que ceux précédemment promulgués dans les GAN (le cas échéant).
Elle peut cependant contenir des amendements issus d’autres sources, sous réserve qu’ils
n’aient pas d’importance pour la navigation. Les tirages antérieurs de I’édition courante de
la carte restent en vigueur.
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e. Les Groupes d’avis aux navigateurs (GAN) sont utilisés pour diffuser rapidement
les informations concernant la sécurité¢ de la navigation, ou celles qui ont besoin d’étre
transmises d’urgence aux navigateurs. Ils comprennent :

* AN textuel (permanent) pour mise a jour des cartes ;
» Annexe graphique (également appelé vignette ou patch) ;
* AN Temporaire (avis T) ;
* AN Préliminaire (avis P) ;
* Avis divers (informations diverses).
De plus amples détails sont donnés dans les § B-630 a B-635.

Les cartes doivent étre tenues a jour par la publication de nouvelles cartes, de nouvelles
¢ditions et d’avis aux navigateurs (AN). Les pays qui utilisent les nouvelles éditions limitées
(NEL) et/ou les réimpressions révisées dans leurs procédures de mise a jour peuvent également
les utiliser pour les cartes internationales.

Chaque pays, dans le role de producteur ou dans celui de reproducteur, acceptera la
responsabilit¢ d’appliquer une méthode qui assure la tenue a jour adéquate de n’importe
quelle carte internationale qui fait partie de son portefeuille national. La périodicité requise
pour la tenue a jour est déterminée dans une large mesure par la fréquence a laquelle sont
recus de nouveaux renseignements importants. La réception de nouvelles données ne
peut généralement pas étre prévue, de sorte qu’il est rarement possible d’agir sur la base
de programmes réguliers de tenue a jour. D’habitude, le facteur principal qui détermine la
fréquence d’action est le rythme de changement des données critiques de la carte qui affectent
la sécurité de la navigation.

NOUVELLES CARTES, NOUVELLES EDITIONS, ET AUTRES MISES A
JOUR DES CARTES MARINES : RESPONSABILITES

La responsabilité de lancer la publication d’une nouvelle carte, une nouvelle édition ou une
autre mise a jour de carte reste normalement au pays producteur. Tout autre Etat membre
de ’OHI recevant des données pouvant donner lieu a une mise a jour de carte devrait les
transmettre immédiatement au pays producteur pour qu’il fasse le nécessaire. Les Etats
membres de ’OHI devraient aussi €tre en relation avec leurs institutions nationales pour
obtenir les données correspondantes de fagon a les transmettre au pays producteur approprié
de la carte INT pour qu’il fasse le nécessaire.

Les pays producteurs doivent faire une notification anticipée dans les AN de leur intention
de remplacer une carte existante par une nouvelle carte, une nouvelle édition (y compris une
nouvelle édition limitée). Chaque pays reproducteur devrait prendre les mesures appropriées
afin que la version nationale adoptée de la carte corresponde a celle du producteur, et, le cas
échéant, de demander les éléments de reproduction. Une alternative peut étre un arrangement
bilatéral pour la fourniture automatique des repromats.

A la réception d’une nouvelle édition limitée, un pays reproducteur qui n’utilise pas ce type
d’action peut publier la modification a sa version de la carte sous forme de nouvelle édition.

Les pays producteurs doivent indiquer aux pays reproducteurs les nouvelles éditions qui ne
comportent que des corrections publiées par avis aux navigateurs (voir A-401.2b).

Les pays reproducteurs devraient s’accorder avec les pays producteurs pour la fourniture
automatique des repromats (€¢léments de reproduction) des annexes graphiques qui affectent
toutes les cartes adoptées par le pays reproducteur.
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AVIS AUX NAVIGATEURS - PROCEDURES

Pour des directives détaillées concernant les systémes d’avis aux navigateurs (AN), voir
B-630. La publication d’avis aux navigateurs doit étre en accord avec les procédures détaillées
dans les paragraphes A-403.2 a A-403.10 ci-aprées.

La diffusion par les différents pays reproducteurs concernés sera généralement basée sur les
AN publiés par le service hydrographique (SH) du pays désigné comme pays producteur de la
carte internationale. Pour la plupart des cartes internationales a moyenne et a grande échelle,
le pays producteur sera le SH qui a la responsabilité nationale des eaux concernées (voir
A-203.1).

Les pays reproducteurs s’arrangeront avec le pays producteur pour recevoir réguliérement les
derniers AN publiés par ce dernier.

Les pays reproducteurs, a I’aide des AN publiés par le pays producteur, rédigeront chacun un
AN correspondant, lui donneront un numéro national, et mentionneront le numéro de I’AN du
pays producteur en référence.

Pour accélérer la diffusion générale des renseignements, le pays producteur fournira, si
possible, par avance des copies ou bien des exemplaires du projet d’ AN aux pays reproducteurs
concernés.

Si le SH responsable national des eaux concernées n’est pas le pays producteur de la carte
internationale, le pays producteur demandera au SH de lui fournir au moins un exemplaire
du projet d’AN et il se chargera d’en envoyer des exemplaires aux pays reproducteurs.
Etant donné que les cartes a la plus grande échelle de la collection internationale peuvent
correspondre a des cartes d’échelles intermédiaires dans la collection nationale, il est
important que soient fournis tous les avis qui concernent les cartes nationales a une échelle
immédiatement supérieure a celle de la carte internationale. Ceci assurera que la fourniture
des renseignements de mise a jour soit suffisamment compléte pour la tenue a jour de tous les
¢léments essentiels de la carte internationale.

La carte internationale sert souvent de carte nationale de la zone. Le pays producteur aura
donc besoin de publier des AN afin de garantir la navigation des utilisateurs nationaux de
tous types ainsi que des navires marchands internationaux. Les pays reproducteurs devront
faire en sorte que la mise a jour de produits papier par les navigateurs internationaux demeure
dans des proportions raisonnables. Les pays producteurs nationaux veilleront a ce que toutes
les informations de mise a jour qu’ils produisent soient représentées sur toutes les versions
de leur carte, qu’elle soit produite par eux-mémes ou bien par des pays reproducteurs. Les
procédures de traitement des AN des pays producteurs par les pays reproducteurs seront
convenues dans le cadre d’accords bilatéraux entre pays producteurs et reproducteurs. Quelle
que soit la procédure adoptée, il est recommandé que les pays reproducteurs incorporent
les détails contenus dans tous les AN publiés par le pays producteur sur toute réimpression
révisée ou nouvelle édition de leur version nationale de la carte internationale (voir A-404.2).
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A-403.9

A-403.10

A-404
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A-404.2
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Un pays reproducteur ne publiera généralement pas un AN qui concerne un détail
hydrographique essentiel sur une carte internationale sans consulter d’abord le pays producteur.
Cependant, de manicre exceptionnelle, un reproducteur a le droit de prendre I’initiative de
publier un AN pour sa version d’une carte internationale si la diffusion immédiate d’un
renseignement important est jugée opportune. Dans ce cas, le pays reproducteur devrait
s’assurer que des copies (de préférence des copies préliminaires) soient adressées au pays
producteur, au SH ayant la responsabilité nationale des eaux concernées (s’il n’est pas le pays
producteur) ainsi qu’aux autres pays reproducteurs. Un exemplaire du rapport ou des données
sur lesquels est basé I’AN devrait aussi étre adressé au SH qui a la responsabilité nationale
des eaux concernées. Tous les autres membres de I’OHI devraient également communiquer
ce type de données au pays producteur pour action, voir A-402.1.

Dans la table des ‘cartes corrigées’ donnée dans leurs AN, tous les pays indiqueront entre
parentheses le numéro international, a co6té de leur numéro national. Il est recommandé que le
numéro du précédent AN national concernant la carte soit également indiqué, voir B-631.7.

Dans le sommaire de leurs avis aux navigateurs, tous les pays indiqueront entre parenthéses le
numéro international a c6té de chacun des numéros nationaux des cartes, qui sont généralement
rangés de maniére séquentielle. En outre, le sommaire devrait également comprendre une
table séparée des numéros internationaux des cartes, rangés de maniére séquentielle sous le
titre ‘Cartes internationales’, en plagant a c6té les numéros des AN nationaux correspondants
qui affectent chaque carte internationale.

REIMPRESSIONS REVISEES

Le pays producteur d’une carte internationale peut publier une réimpression révisée de cette
carte. La réimpression révisée ne devrait pas introduire de modifications importantes pour la
navigation, autres que celles qui ont été précédemment diffusées dans les avis aux navigateurs
(le cas échéant). Elle peut toutefois contenir des modifications provenant d’autres sources,
pourvu qu’elles ne soient pas essentielles a la navigation. Les impressions précédentes de
I’édition en cours resteront en vigueur. On ne fait généralement pas 1’annonce préalable,
dans les AN ou ailleurs, de la publication d’une réimpression révisée. Des exemplaires, de
préférence mentionnant les changements, devraient par conséquent étre automatiquement
fournis par les producteurs aux reproducteurs. Un pays reproducteur notant les changements
mentionnés peut demander au producteur les éléments de reproduction mis a jour.

Les pays reproducteurs peuvent également produire une réimpression révisée de leur version
nationale d’une carte internationale. Il est recommandé que cette réimpression révisée
incorpore les amendements qui résultent de tous les AN publiés par le pays producteur, méme
si certains d’entre eux n’ont pas été précédemment rediffusés par le pays reproducteur (voir
A-403.7). Ceci préservera la nature homogene du portefeuille de cartes internationales tout en
réduisant la charge de travail liée aux mises a jours qui incombent au navigateur international.
Si la réimpression révisée incorpore d’autres révisions ne provenant pas du producteur, un
exemplaire (de préférence mentionnant les changements) sera fourni au producteur, avant la
publication.
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SECTION 500
ECHANGE DES ELEMENTS DE REPRODUCTION

GENERALITES

Les éléments de reproduction (repromats) sont des €léments réalisés par le pays producteur, et
a partir desquels la carte peut étre reproduite, sans étre redessinée, en facsimilé modifié par un
pays reproducteur. Bien que ces éléments puissent étre sous forme analogique ou numérique,
il est a présent plus courant, pratique et rentable d'échanger des repromats numériques.

Les repromats pour les nouvelles cartes, les nouvelles éditions, les nouvelles éditions limitées,
les réimpressions et les groupes d'Avis aux navigateurs (voir A-402.2) sont fournis par les
producteurs a la demande des reproducteurs (voir A-402.2 et A-404.1). Les termes, conditions
et procédures de I’échange des repromats seront établis de manicre bilatérale entre pays
producteur et reproducteur (voir A-601). Ils devraient examiner, sans s'y limiter, les points
suivants:

* Processus de demande ou fourniture automatique.
* Identification des cartes (par exemple numéro INT, numéro national).
*  Correspondants.
* Numérique ou analogique.
*  Meéthode de fourniture:
*  Pour repromat numérique, voir A-502.

* Pour repromat analogique : mode d'envoi et emballage (pour éviter tout dommage
pendant le transport). Voir également A-503.

* Accusé de réception

» Dispositions financiéres, le cas échéant, voir A-600.

REPROMAT NUMERIQUE

Un repromat numérique peut étre en format vectoriel (utilisant la norme de transfert pour
les données hydrographiques numériques, S-57) ou matriciel.

Les données de la S-57 sont utiles pour I'échange de données, mais ne conviennent pas aux
adoptions d'une carte papier.

Le format matriciel est plus adapté pour des ‘adoptions’ en facsimilé modifié de cartes papier,
étant donné qu'il comprend des éléments cartographiques (cadre de carte, placement de texte)
qui ne sont pas inclus dans la S-57. Dans l'idéal, chaque couche de couleur devrait étre un
fichier distinct, le format du fichier (par exemple Tagged Image Format - TIF) et la résolution
(par exemple minimum 600 dpi) devant étre convenus par les pays producteur et reproducteur.

Un repromat numérique peut étre fourni via un File Transfer Protocol (FTP) ou, pour de petits
groupes d'AN, en picce jointe d'un courriel. Le repromat devrait étre accompagné d'une image
de la carte finalisée, par exemple en Portable Document Format (PDF).

Edition 4.8.0 , S-4 Partie A
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A-503 REPROMAT ANALOGIQUE

A-503.1 Le pays producteur s’assurera que les éléments de reproduction qui sont fournis a un autre
pays correspondent a certaines normes minimum indiquées ci-dessous. Celles-ci représentent
un minimum et devraient permettre au pays producteur d’utiliser ses supports matériels et ses
méthodes de travail ordinaires.

A-503.2 Caractéristiques des ¢léments : Les repromats seront préparés sur une base stable, plastique
ou film. La longueur du repromat ne différera pas de la longueur calculée de la carte de plus
de £0,5 mm sur la plus longue dimension du cadre de la carte.

A-503.3 Qualité de I’image : Les images des repromats seront précises et sans taches ni trous, pour ne
pas avoir a procéder a des travaux de masquage ou autres retouches.

A-503.4 Nombre et forme des repromats : La forme la plus appropriée des repromats, ainsi que
leur nombre, seront définis dans le cadre d’accords bilatéraux entre pays producteurs et
reproducteurs. Les repromats pourront étre présentés sous forme de négatifs ou de positifs
suivant les procédés d’impression utilisés par les pays concernés, et seront accompagnés d’un
exemplaire de la carte elle-méme (Voir A-502.4).

S-4 Partie A Edition 4.8.0
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SECTION 600
ASPECTS FINANCIERS

A-601 ACCORDS ENTRE PRODUCTEURS ET REPRODUCTEURS

A-601.1 Comme indiqué dans la résolution technique 7/1919 telle qu’amendée, 1’échange de matériel
de reproduction requis pour la reproduction de cartes internationales devrait s’effectuer entre
pays producteurs et reproducteurs, selon les conditions et termes financiers convenus dans le
cadre d’un accord bilatéral.

A-601.2 Les accords financiers conclus devraient favoriser et non pas entraver le développement
précoce d’un portefeuille mondial de cartes marines internationales.

A-601.3 Un accord financier entre les reproducteurs et les producteurs n’est pas obligatoire. Des
accords devraient étre conclus entre les parties.

A-601.4 Le prix de la carte marine d’un pays reproducteur devrait étre fixé lors de la conclusion de
I’accord entre le pays producteur et le pays reproducteur. Il est recommandé qu’une politique
tarifaire normale devrait faire en sorte que le prix de la carte d’un reproducteur ne soit pas
inférieur a celui de cartes similaires de sa propre collection nationale.
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Spécifications de TOHI pour les cartes marines B
Cartes a moyenne et grande échelle

INTRODUCTION

La partie B de la S-4 ‘Spécifications de I’OHI pour les cartes marines nationales et internationales 8 moyenne
et grande échelle’ est constituée de six sections, comme suit :

100 GENERALITES

200 ELEMENTS GENERAUX DES CARTES

300 TOPOGRAPHIE

400 HYDROGRAPHIE ET AIDES A LA NAVIGATION

500 TEXTES : LANGUE, NOMBRES, NOMS GEOGRAPHIQUES, TYPES DE
CARACTERES

600 TENUE A JOUR DES CARTES MARINES (INCLUT LE SYSTEME DES AVIS AUX
NAVIGATEURS)

Les conventions utilisées dans les spécifications et d’autres questions générales, sont expliquées dans la
section B-100, qui devrait étre lue avant de consulter les autres sections.

La tenue a jour de ces spécifications est effectuée par des changements annoncés dans les lettres circulaires
de ’OHI. Les procédures selon lesquelles les changements sont lancés, discutés et promulgués sont décrits
en B-160. Si un état membre de I’OHI trouve nécessaire d’adopter une nouvelle spécification ou d’utiliser un
nouveau symbole pour un élément pour lequel il n’y a aucun symbole existant, ce membre devrait aviser le
Secrétariat de 'OHI des mesures prises a la premiere occasion en vue de sa considération pour 1’incorporation
possible dans ces spécifications (Résolution de I’OHI 11/2002 telle qu’amendée).

L’enregistrement des mises a jour, au début de chaque section, devrait étre actualisé quand il est annoncé
que les changements ont été approuvés.

Cartes concernées : Ces spécifications (sauf quelques paragraphes marqués par le suffixe ‘I’, par exemple
B-351.1(I) qui s’appliquent seulement aux cartes internationales) sont applicables a toutes les cartes marines
a grande et moyenne échelle, nationales et internationales. Les membres produisant ou imprimant des
cartes marines internationales devraient aussi consulter la Partie A ‘Réglement de I’OHI pour les cartes
internationales’ et, si concerné par les cartes marines au 1:2 000 000 ou a plus petite échelle, la Partie C, qui
donne des spécifications pour les cartes marines internationales a petite échelle.

Remerciements. Les symboles sont en partie reproduit de la carte de I’amirauté 5011 (basée sur I'INT1
publi¢ a I’origine par I’ Allemagne) avec I’autorisation du Contrdleur du Bureau de ‘Her Majesty’s Stationery
Office’ et du service hydrographique britannique.
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SECTION 100 - GENERALITES
TABLE DES MATIERES

ENREGISTREMENT DES MISES A JOUR

SPECIFICATIONS DE L’'OHI POUR LES CARTES MARINES NATIONALES ET
INTERNATIONALES (INT) A MOYENNE ET A GRANDE ECHELLE
SPECIFICATIONS : ORIGINE ET PRINCIPES

OBJECTIF DES SPECIFICATIONS

PORTEE DES SPECIFICATIONS

NIVEAUX DE NORMALISATION

TERMES ET CONVENTIONS UTILISES DANS LES SPECIFICATIONS
TERMES DE TRADUCTION

ABREVIATIONS INTERNATIONALES

TERMES POUR LES COULEURS

SPECIFICATIONS POUR LES CARTES INTERNATIONALES
DESCRIPTION DES SYMBOLES

TERMES POUR LES ECHELLES DES CARTES

EPAISSEUR DES LIGNES ET LIGNES TIRETEES

TERMES CONCERNANT L’EDITION DES CARTES

UNITES

POSITIONS GEOGRAPHIQUES

CONVENTIONS POUR LES RELEVEMENTS
STYLES DE TEXTE (POLICES DE CARACTERES)

EMPLOI DE LA COULEUR

NOIR

MAGENTA

BISTRE (JAUNE-CHAMOIS) OU GRIS
BLEU

VERT

AVERTISSEMENTS - COULEUR
IMPRESSION DES COULEURS

PUBLICATIONS ASSOCIEES

INT 1 - SYMBOLES, ABREVIATIONS ET TERMES UTILISES SUR LES CARTES
MARINES

INT 2 - CADRES, GRADUATIONS, CARROYAGES ET ECHELLES

GRAPHIQUES

INT 3 - EMPLOI DES SYMBOLES ET ABREVIATIONS

SYSTEME DE MISE A JOUR POUR LES SPECIFICATIONS
N’EST PLUS UTILISE
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SECTION 100 - GENERALITES
ENREGISTREMENT DES MISES A JOUR
B Lettres circulaires de
Numéro Edition POHI
dela S-4 ou Numéro - - - Remarques
spécification | de la mise A jour | diffusée approuvée
par par
Section 100
Edition 9/1982 Adoptée par la Conférence de 1982, décision No. 23
préliminaire
B-104 4.6.0 Nouvelle spécification
B-130 1/1985 30/1985 4/1986
B-131 1/1985 30/1985 4/1986
Incluses dans la liste récapitulative de corrections
B-130/B-131
No 1/1986
Erreurs de frappe dans la liste récapitulative de
B-130 6/1987 corrections No.1/1986
B-160 Amendée par la Conférence de 1987, décision No. 24
B-170-B-179 1/1987 16/1987 27/1987
Section 100 Nouvelle édition a feuillets amovibles, comportant
Edition 1988 des mises a jour rédactionnelles
B-128 1/1990 47/1990 Nouvelle spécification
B-101 1/2003 75/2003 CSC remplacée par CSPCWG
B-160 1/2003 75/2003 CSC remplacée par CSPCWG
Section B-100
Edition 2005 3.000 41/2005 Nouveau Format
Section B-100 3.001 12/2005 57/2005 I‘Eptlerement révisée par le CSPCWG ; revue et mise
a jour
. Anciennes Sections B-170 a B-178 déplacées en
Section B-100 3.002 40/2005 96/2005 B-290 4 B-298
B-122.1 3.005 27/2008 Insertion d’une liste
B-122.1 4.6.0 Nouvelle abréviation ‘Accom’
B-147 3.005 58/2007 107/2007 | Nouvelle spécification
Révisée pour prise en compte de la suppression de la
B-151 3.007 105/2008 23/2009 résolution technique K1.1 et de la publication M-15
B-152 - B-153 4.6.0 Spécifications révisées
Edition S-4/
Révision/
Clarification
B-122.1 4.1.0 27/2008 76/2008 | Prod Well marqué comme ‘n’est plus en usage’
B-125.1 &2 4.1.0 56/2010 03/2011 | Nouvelles spécifications
B-128 4.2.0 - - Duplication réduite avec B-601
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Page vi
B Lettres circulaires de
Numéro Edition I’OHI
de la S-4 ou Numéro Remarques
spécification de la mise a jour diffusée approuvée
par par
B-151.2 4.2.0 - - Nouvelle spécification
B-100.4 4.3.0 Clarification sur le but principal des cartes marines
B-120.2 43.0 Clarification sur ISO 80 000
B-120.6 4.4.0 - - Clarification sur les symboles périmés ou obsolétes
B-125.3 440 ) i Position des symboles : spécification transférée de
B-305
B-127 440 ) i I?(l)?rréisication sur I’utilisation des lignes continues
B-133 4.4.0 i i CC;f:(i:ftiécrf)ion sur les styles de texte (polices de
B-100.5 4.5.0 58/2013 32/2014 | Nouvelle spécification
B-120.2 4.5.0 - - Clarification sur ’utilisation des points
B-122.1 4.5.0 - - Suppression des abréviations IQ et IVQ
B-160 4.5.0 - - Clarification sur le processus révisé de mise a jour
B-104 4.6.0 92/2015 15/2016 | Nouvelle spécification
B-122.1 Nouvelle abréviation «accom»
B-160 Spécifications révisées
B-122.1 4.7.0 17/2017 42/2017 | Nouvelles abréviations ‘fm’, ‘fms’, ‘man’ et ‘Sg’
B-140 Spécification révisée
B-142.3 Spécification révisée
B-142.4 Nouvelle Spécification
B-146 Spécification révisée
B-151.2 Numéros INTT1 retirés supplémentaires
B-151.2 4.8.0 40/2018 49/2018- | Numéros INTT1 retirés supplémentaires
S-4 Partie B Edition 4.8.0
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SECTION 100
GENERALITES

SPECIFICATIONS DE L’OHI POUR LES CARTES MARINES NATIONALES
ET INTERNATIONALES (INT) A MOYENNE ET GRANDE ECHELLE

La partie B de la S-4 fournit une spécification de produit reconnue internationalement, a la
fois pour les cartes marines nationales et internationales (INT), a moyenne et grande échelle.

Lorsque la partie B de la S-4 fut préparée a ’origine, le terme ‘cartes marines’ faisait
alors référence aux cartes papier, parfois appelées analogiques ; les cartes numériques, parfois
appelées électroniques, n’étaient pas encore devenues une réalité tangible. (Voir B-103.4 pour
de plus amples définitions des différents types de cartes numériques).

Le développement ultérieur des cartes numériques s’est accompagné d’un besoin de
spécifications additionnelles auquel ont répondu les développements de la S-52 pour les cartes
vectorielles avec la spécification de produit pour les cartes électroniques de navigation (ENC)
contenue dans la S-57, et de la S-61 pour les cartes matricielles. La S-52 et la S-57 bénéficient
toutes deux pleinement de I’information de base déja contenue dans la partie B de la S-4, et
contiennent des références croisées, le cas échéant. De méme, des ajustements ont été portés
a la partie B de la S-4 afin de mieux refléter I’existence et le contenu des cartes numériques
(vectorielles).

Le role de la Partie B de la S-4 est en conséquence double, en ce qu’elle fournit :

a. Une explication des principes généraux et de la logique qui sous-tend la description
des ¢léments portés sur les cartes, dont une grande partie concerne a la fois les cartes
numériques et les cartes papier.

b. Une spécification commune et moderne pour les cartes papier, incluant 1’utilisation de
texte et de symboles.

Le but principal des cartes marines est de fournir les informations requises pour permettre
au navigateur de planifier et de réaliser une navigation en sécurité. Dans la construction
des cartes et la sélection de leur contenu, il est donc important de bien comprendre le besoin
du navigateur pour une information appropriée, pertinente, précise et sans ambiguité. Un
soin particulier doit étre apporté pour éviter les erreurs et la création de situations ou le
navigateur serait face a trop d’informations (encombrement graphique) ou a des informations
non pertinentes qui provoquent la confusion ou détournent I’attention. (voir B-102 pour les
extraits de la réglementation SOLAS).

Des informations supplémentaires pour répondre aux besoins autres que la navigation (par
ex. : opérations sous-marines (militaires, recherche, péche etc.) ; ’exploitation des ressources
naturelles ; les loisirs ; le développement portuaire ; les frontiéres internationales et les limites
nationales) peuvent étre portées sur les cartes marines si jugées utiles ou nécessaires par
I’autorité productrice. Sur les cartes papier, I’expertise du cartographe dans la conception et
la sélection, prenant en compte la sécurité, est indispensable pour atteindre la clarté requise.
Le format des cartes électroniques peut permettre d’ajouter des détails supplémentaires a ceux
indiqués sur la carte papier, spécifiques a la navigation utilisant les systémes d’information
et de visualisation de cartes électroniques (ECDIS). Toutefois, quel que soit le format, les
informations supplémentaires ne doivent pas étre ajoutées au détriment de la représentation
claire des informations importantes de navigation.
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Procédure de compilation : la plus grande échelle en premier. Le navigateur a besoin
de cartes marines cohérentes aux différentes échelles, au moins pour la représentation des
données essentielles ; c’est ce qu’on appelle ‘la cohérence verticale’. Pour cette raison, dans
la mesure du possible, la compilation originale et la mise a jour ultérieure des cartes, que ce
soit par avis aux navigateurs ou par nouvelle édition (voir section B-600), devraient procéder
de la plus grande échelle, a travers les séries, jusqu’a la plus petite échelle. En pratique, ceci
est facilité en commencant par la compilation des données source d’origine sur la carte a plus
grande échelle, puis en compilant cette carte sur la carte a plus petite échelle suivante, et ainsi
de suite jusqu’a la plus petite échelle appropriée pour le type de données.

Dans une série de cartes a différentes échelles couvrant une méme zone, le contenu de la
carte en matiere de détails et de résolution cartographique est le plus important a la plus
grande échelle. Aux plus petites échelles, les détails doivent étre généralisés, avec seulement
une sélection des données source disponibles (y compris les profondeurs) de sorte que
I’information retenue soit clairement présentée. Cette sélection est basée sur I’importance de
I’information pour le navigateur et I’objet de la carte (voir B-300.3 et B-403). Ceci permet
d’assurer que les cartes sont verticalement cohérentes ; par conséquent, chaque profondeur de
la carte a plus petite échelle sera aussi présente sur la carte a la plus grande échelle.

Tache de mise a jour des cartes. La ‘cohérence verticale’ bénéficie également aux services
hydrographiques en simplifiant la tiche de mise a jour de toutes les cartes portant sur la méme
zone lorsque de nouvelles données sont regues. Notez également que B-620.2 stipule que
‘lorsque des différences existent entre des cartes marines, la carte nationale a la plus grande
échelle, ou le cas échéant, la carte INT, fait autorité et par conséquent, sa mise a jour doit étre
prioritaire’.

SPECIFICATIONS : ORIGINE ET PRINCIPES

Les spécifications pour les cartes a moyenne et grande échelle ont ét¢ compilées a 1’origine
par deux groupes de pays membres de I’OHI, formant successivement la commission de
la carte internationale de la mer du Nord (NSICC, 1972-1977) et la commission de
spécifications des cartes (1977-1982). A la XIle conférence hydrographique internationale
(CHI- avril 1982), la commission des spécifications de cartes a été renommée la commission
de standardisation des cartes (CSC) et, aprés la XVIe CHI (avril 2002), la CSC a été
remplacée par le groupe de travail sur la standardisation des cartes et sur les cartes
papiers (CSPCWG) en 2003 qui a été rebaptis€ Groupe de travail sur la cartographie
marine (NCWG) en 2015. Le NCWG est un groupe de travail du comité des services et des
normes hydrographiques de I’OHI (HSSC), et a un certain nombre de fonctions, une d’entre
elles étant la responsabilité de la mise a jour de ces spécifications.

La méthode de travail suivie & 1’origine pour la compilation des spécifications consistait
d’abord a établir les grandes lignes de chaque section, lesquelles ont été préparées par le
RU qui assurait le secrétariat. Des projets préliminaires ont été préparés par la France (500),
1I’Allemagne (300), les Pays-Bas (200), le RU (100, 400, 600) et les USA (400). Ils ont été
revus ultérieurement par les membres de la NSICC et la CSC. Les commentaires ont été
harmonisés dans toute la mesure du possible et des éditions préliminaires de chaque section ont
¢été publiées entre 1979 et 1982. Le CSPCWG a achevé I’examen et la mise a jour exhaustive
des spécifications en 2014,
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Principes fondamentaux de compilation suivis par la NSICC et la CSC dans la compilation
des spécifications :

a. Le point de départ était les anciennes résolutions techniques sur les ¢léments cartogra-
phiques (M-3, Chapitre B), pour la plupart maintenant supprimées ; cependant, celles-ci
ne couvraient qu’environ un tiers de la gamme compléte des éléments qui figurent sur les
cartes,

b. Les pratiques cartographiques d’un grand nombre de membres de I’OHI ont été passées en
revue en examinant leurs listes de symboles et abréviations et leurs cartes les plus récentes,

c. On a évité de changer pour le plaisir du changement,

d. On areconnu la nécessité de faire en sorte que chaque article distinct s’ intégre logiquement
dans un ensemble cohérent,

e. Les symboles explicites ont été¢ préférés aux légendes qui nécessitent en général une
traduction,

f. Des innovations, ¢’est-a-dire des symboles que 1’on ne trouve sur aucune carte nationale,
ont ét¢ introduites, lorsque cela était nécessaire,

g. On a tenu compte des conséquences des nouvelles techniques de dessin automatisé, mais
on a accord¢ le plus grand intérét aux réalités de 1I’approche du moment de la cartographie
de la plupart des membres de 1’OHI,

h. La disposition de chaque groupe d’articles telle qu’elle est indiquée dans la table des
matieres, suit le principe consistant a partir du général pour aller au particulier.

Lors de la X Ve conférence HI en 1997, le président de la CSC proposa une révision générale
des spécifications, pour prendre en compte les développements intervenus depuis leur rédaction
initiale, ainsi que les éléments apparus suite au développement des cartes numériques. Cette
révision a été effectuée en 2014.

OBJECTIF DES SPECIFICATIONS

Les spécifications pour les cartes marines de I’OHI, S-4 partie B, se proposent de fournir un
canevas permettant aux pays membres de normaliser toutes les cartes marines a moyenne et
grande échelle, a la fois celles de leurs séries nationales et celles du portefeuille international
(INT) de I’OHI. Elles doivent étre utilisées pour la compilation de tous ces types de cartes
dans la mesure ou les usages nautiques et les besoins le permettent.

La regle 2 (définitions) du chapitre V (sécurité de la navigation — telle qu’amendée en 2000)
de la convention internationale pour la sauvegarde de la vie humaine en mer (SOLAS 1974)
stipule :

‘Une carte marine ou une publication nautique est une carte ou un
ouvrage spécialement établi ou une base de données spécialement
compilée, a partir de laquelle une telle carte ou un tel ouvrage est
établi, qui est publiée de manicre officielle par un gouvernement,
un service hydrographique accrédité ou une autre institution
gouvernementale compétente, ou sous son autorité, et qui est congue
pour répondre aux besoins de la navigation maritime™*’.

“* Se reporter aux résolutions et recommandations de 1’organisation hydrographique
internationale concernant I’autorité et les responsabilités qu’ont les états cotiers de fournir
des cartes conformément a la régle 9°.
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Dés sa création, I’OHI s’est efforcée de développer la normalisation. La normalisation est
souhaitable pour les navigateurs qui peuvent avoir besoin d’utiliser les cartes de deux ou
plusieurs pays, de maniére que le passage d’une carte & une autre puisse s’effectuer sans
risque inutile ni confusion. Un niveau élevé de normalisation est essentiel au concept de la
carte internationale, qui peut également fournir une base sur laquelle peut se construire une
couverture numérique (voir A-102.8).

La regle 9 (services hydrographiques) du chapitre V (sécurité de la navigation — telle
qu’amendée en 2000) de la convention SOLAS 1974 stipule que les gouvernements
contractants s’engagent :

‘a coopérer pour assurer, dans la mesure du possible, les services
de navigation et d’hydrographie... élaborer et diffuser des cartes
marines... et autres publications nautiques, s’il y a lieu, répondant
aux besoins de la sécurité de la navigation... ’

‘... aveiller a ce que les cartes marines et les publications nautiques
soient aussi uniformes que possible et a tenir compte, dans la mesure
du possible, des résolutions et recommandations internationales
pertinentes.*’

‘* Se reporter aux résolutions et recommandations appropriées de I’organisation
hydrographique internationale.”

et

‘a coordonner leurs activités autant que faire se peut afin de veiller
a ce que les renseignements hydrographiques et nautiques soient
disponibles a 1’échelle mondiale d’une maniére aussi rapide, fiable
et claire que possible.’

La normalisation compléte n’est pas encore atteinte. Toutefois, avec la généralisation de
’utilisation des cartes électroniques, la rigueur de conception de ces derniéres peut servir
a accélérer le mouvement vers la normalisation. (On devrait remarquer que, dans le monde
¢lectronique, beaucoup de différences qui ne troubleraient pas le navigateur, perturberaient
I’ordinateur.) Les spécifications tendent a faire une distinction entre les éléments fondamentaux
d’une carte, pour lesquels la normalisation a une grande importance, et les éléments pour
lesquels une variation n’induirait pas le navigateur en erreur. Le paragraphe B-110 définit les
divers niveaux de normalisation que I’on peut identifier dans les spécifications.

PORTEE DES SPECIFICATIONS

Echelles des cartes couvertes par les spécifications. Les présentes spécifications (S-4,
Partie B) s’appliquent aux cartes & moyenne et grande échelle, c¢’est-a-dire aux échelles égales
et supérieures a 1:2 000 000.

Les cartes aux échelles inférieures (1 :2 000 000 et plus petites) sont couvertes par les
spécifications de I’OHI pour les cartes internationales (INT) a petite échelle ; voir la partie C
de la S-4.

Note : On peut considérer les cartes a I’échelle 1: 2 000 000 soit comme des cartes 8 moyenne
échelle, soit comme des cartes a petite échelle selon la nature de la cartographie dans la région
concernée. De telles cartes doivent étre compilées conformément aux spécifications adaptées
a la finalité de la carte.
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Contenu général des cartes. La normalisation des cartes marines va plus loin que 1’adoption
d’un ensemble de symboles et d’abréviations conventionnels. Il faut d’abord se mettre
d’accord sur le role des cartes dans la panoplie compléte des documents de navigation, et
savoir dans quelle mesure une carte marine est le moyen approprié¢ pour diffuser certaines
catégories particuliéres de renseignements, par exemple les renseignements sur les marées.
En principe, les cartes marines devraient représenter le plus possible de détails pertinents,
ayant trait a la navigation, que I’on peut faire figurer clairement sous forme graphique. Il est
également nécessaire de se mettre d’accord sur la définition, et sur I’importance réelle pour
les utilisateurs de cartes, de chaque élément porté sur les cartes.

Contenu détaillé des cartes. Les spécifications sont destinées a étre aussi complétes que
possible, couvrant tous les aspects du contenu de la carte et s’efforcant de fournir la base d’une
argumentation motivée a I’appui des régles et recommandations faites. Aussi détaillées qu’elles
soient, les spécifications ne peuvent pas fournir de réponse compléte et automatique a toutes
les questions que le cartographe peut se poser, car elles ne s’intégrent pas toujours facilement
dans un systeme de régles cartographiques. Toutefois, les paragraphes d’introduction présents
dans beaucoup des diverses spécifications permettront aux cartographes de voir 1’intention
sous-jacente et de traiter les cas exceptionnels de fagon satisfaisante.

Les cartes numériques se divisent en deux catégories principales : les cartes matricielles et
les cartes vectorielles. Etant donné que les cartes marines numériques matricielles reflétent
directement le contenu des cartes papier, elles ne nécessitent pas de mention supplémentaire
dans ces spécifications. Les spécifications pour les cartes marines matricielles sont détaillées
dans la publication S-61 (spécifications de produit pour les cartes marines matricielles (RNC)).
Le terme numérique est donc utilisé dans ces spécifications (Partie B de la S-4) en référence
aux cartes marines numériques vectorielles (ENC). Les directives spécifiques nécessaires
pour les cartes marines numériques vectorielles sont fournies dans les publications de I’OHI
S-52 (spécifications pour le contenu cartographique et les modalités d’affichage des ECDIS)
et la spécification de produit pour ENC contenue dans la publication S-57 (normes de I’OHI
pour le transfert des données hydrographiques numériques).

Cartes pour la navigation de plaisance. Les cartes spécialement destinées a la plaisance
doivent suivre, dans la mesure du possible, les présentes spécifications pour la compilation
des cartes.

COHERENCE ENTRE LES PRODUITS CARTOGRAPHIQUES

La fourniture d'informations cohérentes pour une méme zone géographique sur des cartes
papier et des ENC correspondantes est essentielle pour maintenir la confiance du navigateur
dans l'utilisation de ces différents produits cartographiques, notamment lorsque chacun
d'entre eux peut étre utilisé indifféremment. Afin que les cartes papier et les ENC puissent
étre considérées comme 'cohérentes', toutes les informations jugées importantes pour la
navigation par les services hydrographiques doivent étre incluses dans les deux produits. Ces
informations doivent étre présentées sur chaque produit de maniére a ce que le navigateur
puisse l'interpréter de la méme fagon, indépendamment de la différence de structure et de
format des produits. Lorsque des informations importantes pour la navigation sont mises a
jour, les modifications doivent étre appliquées a la fois sur la carte papier et sur 'ENC dans un
laps de temps aussi rapproché que peuvent le permettre les méthodes de mise a jour utilisées
pour chaque produit (voir B-600).

Edition 4.8.0 S-4 Partie B
Octobre 2018 Section 100 - Généralités



Page laissée intentionnellement en blanc




B-110
Page 1

B-110

B-110.1

B-110.2

B-110.3

S-4 Partie B

Spécifications de TOHI pour les cartes marines
Cartes a moyenne et grande échelle

NIVEAUX DE NORMALISATION

La normalisation reste 1’idéal de I’OHI et de grand progres ont été réalisés depuis 1972, au
profit des utilisateurs de cartes. Un nombre croissant de cartes internationales est maintenant
disponible. Elles peuvent constituer une base sur laquelle peut se construire une couverture
numérique, ainsi qu’un cadre pour un accord sur une couverture adéquate en vue de 1I’adoption
par un pays de cartes couvrant des eaux d’une autre nation dans le cadre d’accords bilatéraux
(voir A-104.6 de la S-4 et la résolution technique 7/1919 telle qu’amendée (ex RT A3.4).

Malgré cela, il est peu probable que I’on puisse obtenir une normalisation compléte englobant
tous les pays membres, méme sur les nouvelles cartes, pour la bonne raison que certains aspects
de leurs habitudes cartographiques actuelles sont inusités. Dans certains cas, des normes sont
établies pour encourager 1’uniformité plutot que pour I’imposer. Par conséquent, on rencontre
parfois des mots comme ‘devrait’ et ‘peut’ dans les spécifications, lorsqu’il est improbable
que des variations par rapport a la pratique recommandée soient susceptibles d’induire en
erreur, comme dans la description du relief topographique. L'uniformité compléte est pourtant
un objectif souhaitable dans le cas d’éléments essentiels, comme par exemple la définition
et I'utilisation du symbole de roche submergée et I’emploi de ‘doit’ dans ces spécifications
exprime bien ce sens. La publication, pour les cartes marines numériques, de la S-52 et de la
S-57, principalement normatives, peut conduire a des spécifications plus prescriptives pour
les cartes papier.

Au fur et a mesure que de nouveaux symboles sont ajoutés a la S-4, des spécifications précises
relatives aux dimensions, a 1’épaisseur des traits et aux couleurs, etc., seront fournies, aux fins
de normalisation. Les symboles dépourvus de telles spécifications précises sont seulement
présentés a titre d’illustration.

Il est important de reconnaitre que, dans les présentes spécifications, la normalisation
s’effectue a différents niveaux dans les diverses sections, comme il est indiqué ci-dessous.

La normalisation de certains éléments fondamentaux, en particulier des unités de mesure,
des systémes de référence horizontaux et verticaux, est incompléte entre les pays. Il est
recommandé que les pays qui révisent leur couverture cartographique saisissent 1’occasion
pour effectuer tous les changements nécessaires demandés par la normalisation. La S-57
comporte de nombreuses prescriptions obligatoires, par exemple que la référence en matiére
de temps doit étre le temps universel coordonné (UTC), que 1’unité de profondeur, de hauteur
et de précision de la localisation doit étre le métre, que le systéme géodésique de référence
doit étre le WGS 84. A la lumiére de ces considérations, on espére arriver en temps voulu 4 la
normalisation de ces éléments fondamentaux.

La normalisation des échelles de cartes et des limites des cartes internationales est traitée
dans la partie A de la S-4 (réglement de I’OHI pour les cartes internationales (INT)), ainsi que
dans la S-11(Directives pour la préparation et la tenue a jour des plans de cartographie INT
et catalogue des cartes INT). Elle est donc en dehors du champ d’application des présentes
spécifications (Partie B de la S-4). Un accord régional ou international sur les échelles et
les limites des cartes fait partie du concept des cartes internationales a moyenne et grande
¢échelle. Ces considérations influenceront probablement les plans de cartographie nationaux.

La normalisation des dimensions des cartes et des formats, y compris les aspects plus
généraux de conception et de contenu de la carte, est traitée en B-200.
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La normalisation des symboles et abréviations en B-300 et B-400 constitue la plus grande
partie des présentes spécifications, et concerne la majeure partie du contenu de la carte. Elle
doit étre précédée d’un accord sur la signification, pour les cartes, des termes utilisés : par
exemple, il existe diverses interprétations de ‘zone de restriction’, ‘route’, © voie’, ‘station de
pilotes’, ‘courant de marée’. C’est pour cette raison que de nombreux paragraphes commencent
par des définitions et des explications. On peut également trouver des explications succinctes
des termes dans le dictionnaire hydrographique de I’OHI (S-32) et, pour ce qui concerne
les cartes numériques, dans la S-57. Cette derniére comprend les références pertinentes aux
paragraphes de la partie B de la S-4 et aux symboles de I'INT 1, pour la plupart des classes
d’objets. La S-57 comprend également, pour chaque classe d’objet, une définition concise
provenant de diverses sources, dont la S-4, la S-32 et d’autres publications.

Le niveau de généralisation approprié aux cartes a échelle plus petite varie considérablement
avec I’importance relative pour le navigateur des éléments de la zone considérée : les présentes
spécifications couvrent nécessairement cet aspect d’une manicre plutot générale.

Il est difficile d’arriver aisément a un accord, dans un faible nombre de cas, sur les éléments
a inclure ou a exclure, en particulier lorsqu’un pays adopte une ligne de partage différente
de celles de la plupart des autres pays, entre les renseignements a faire figurer sur les cartes
ou dans d’autres publications. Par exemple, un grand nombre de pays signalent des zones de
restriction (telles que les zones de mouillage interdit, les zones de cables sous-marins, les
zones réservées aux exercices militaires) avec la symbolique qui se trouve en B-400 ; d’autres
pays choisissent d’omettre de tels détails sur leurs cartes, et préférent les donner dans d’autres
publications telles que les instructions nautiques. Les présentes spécifications essaient de tenir
compte de ces divergences.

La normalisation de la langue et des noms géographiques en B-500 se conforme aux
usages cartographiques internationaux appropri¢s. Des directives générales sur 1’emploi
des types de caractéres y sont fournies. Avec 1’objectif de parvenir a une uniformité dans
le codage des noms de pays, ’OHI a convenu d’utiliser les codes a deux lettres (alpha-2)
de I’organisation internationale de normalisation (ISO) tels qu’ils figurent dans la norme
internationale ISO 3166 (voir la résolution technique 1/1995 telle qu’amendée (ex RT A2.1)).
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TERMES ET CONVENTIONS UTILISES DANS LES SPECIFICATIONS

Les conventions utilisées dans la rédaction des spécifications de I’OHI pour les cartes
nationales et internationales sont décrites ci-dessous.

Ponctuation
» Les décimales sont indiquées par des virgules, par exemple 0,1 mm

* On n’emploie pas la virgule pour marquer la séparation en milliers, par exemple 150 000
et non pas 150,000

* On ne met pas d’espace entre chiffres et abréviations des unités, par exemple Sm et non
5 m (ceci constitue une exception a la norme ISO 80 000)

* On ne met pas de point apres les abréviations (excepté a la fin d’une phrase, pour séparer
des natures de fond ou dans les Iégendes de feux)

* On utilise les guillemets simples, sauf si la citation se trouve a I’intérieur d’une autre
citation ; on utilisera alors des guillemets doubles de part et d’autre de la citation intérieure

* On utilise les guillemets simples de part et d’autre des abréviations dans les textes, mais
pas pour les abréviations dans les graphiques.

Terminologie

* On utilise les termes ‘tireté’ et ‘tiret’ de préférence a tout autre

* On utilise le terme ‘sans serif” plutdt que ‘égyptien’

* On utilise le terme ‘droit’ plut6t que ‘romain’

* On utilise le terme ‘penché’ plutdt que ‘italique’

* On utilise le terme ‘ligne continue’ plutot que ‘ligne pleine’

* A propos de 1’épaisseur d’un trait, on utilise le terme ‘gras’ plutot que ‘épais’
* A propos de I’épaisseur d’un trait, on utilise le terme “fin’ plutét que ‘maigre’

e Onutilise le terme ‘carte internationale’ plutdt que ‘carte INT’, excepté si 1’on fait référence
a un numéro spécifique de carte internationale, par exemple INT 1403

* A propos de couleurs aplats ou tramées, on utilise le terme ‘teinte’.
Importance du libellé
* ‘doit’ implique une obligation

e ‘devrait’ implique une prescription optionnelle, c’est-a-dire le processus qu’il est
recommandé de suivre, mais qui n’est pas obligatoire

* ‘peut’ signifie ‘est autorisé a’ ou ‘pourrait éventuellement’, et n’implique pas d’obligation.

Exemples : Les limites d’une zone a éviter (ATBA) doivent étre représentées par des tirets
en forme de T de couleur magenta (IN 2.1). La 1égende ‘Zone a éviter (voir nota)’ devrait
étre insérée, en magenta, a I’intérieur de I’ATBA si possible ou peut étre insérée le long des
limites. Si ’espace est limité, la Iégende abrégée, ‘ATBA (voir nota)’ peut étre insérée.

Les références croisées sont indiquées sous la forme ‘voir B-123°. Cependant, comme ces
références ne sont pas exhaustives, il est recommandé de consulter la table des matiéres et la
publication INT 1 (colonne 5).
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Symboles périmés ou obsolétes. Normalement, les symboles désuets ou obsolétes seront
remplacés par de nouveaux symboles ; les associations de conseils et de symboles périmés
seront supprimées. Les symboles désuets seront conservés comme référence dans I’INT1
(jusqu’a ce qu’ils soient considérés comme inutiles, ¢’est-a-dire jusqu’a ce qu’ils ne soient
plus utilisés sur aucune carte en service, ce qui en pratique peut signifier qu’ils soient conservés
dans I’INT1 a perpétuité). Exceptionnellement, lorsqu’ils sont considérés comme utiles,
une bréve note peut étre incluse dans la S-4 indiquant qu’ils ‘ont été auparavant représentés
par :’ et une copie du symbole désuet conservée, ceci pour guider le cartographe a identifier
I’élément en vue de le supprimer de la carte.

TERMES DE TRADUCTION

L’expression © ... ou équivalent’ signifie que la 1égende ou I’abréviation en question peut se
rencontrer dans la langue nationale du pays.

ABREVIATIONS INTERNATIONALES

Le terme ‘abréviation internationale’ sert a reconnaitre les abréviations qui ont fait I’objet
d’un accord international et qu’il est recommandé d’utiliser sur toutes les cartes marines.
Certaines des abréviations choisies étaient déja communes a plusieurs langues. Dans le cas
contraire, on a adopté ou inventé¢ des abréviations de la langue anglaise, conformément a la
pratique a long terme de I’OHI, et parce que 1’Organisation Maritime Internationale (OMI)
suggere d’utiliser I’anglais comme langue des navigateurs. Voir aussi B-510.4.
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Abréviations internationales

A
Accom
Aero

1 Aero RC

AIS

Al
ALC

Am
ASL

B

bk

Bn, Bns
BnTr, BnTrs
Bo

Br

Bu

C

c

ca
CALM

Cb

cd

CG

Ch
Chy, Chys
cm

Co

1 Consol

Cy

D

DG

DGPS

Dia
Dir
dm
Dn,Dns

DW
dwt
Dz

E

E

ED
Explos
exting
F

f

F

FAD

FFI

Fl

Fla

fm, fms
Fog Det Lt
FPSO

Navire d'habitation
Feu aéronautique

Radiophare
aéronautique

Systeme d’identification
automatique

Alternatif

Colonne de chargement
articulée

Ambre

Voie de circulation
archipélagique

Noir

Brisé

Balise(s)
Tourelle(s)
Blocs(s) de pierres
Brisants

Bleu

Grossier
Calcaire

Bouée d’amarrage a
chaines caténaires

Gros galets

Candela

Station de garde-cotes
Eglise, cathédrale
Cheminée(s)
Centimétre(s)

Corail

Station Consol

Argile

Base de démagnétisation

Systeme différentiel
de positionnement par
satellites

Diaphone

Feu directionnel
Décimetre(s)

Duc(s) d’Albe,
dauphin(s)

Route en eau profonde
Port en lourd
Zone dangereuse

Est

Existence douteuse
Explosif

Eteint

Fin

Feu fixe

Dispositif de
concentration de
poissons

Feu fixe et a éclats

Feu a éclats

Torchére

Brasse (s)

Feu détecteur de brume

Support flottant de
production, de stockage
et d’expédition

Accomodation vessel
Aero light

Aeronautical
radiobeacon

Automatic Identification
System

Alternating

Articulated Loading
Column

Amber

Archipelagic Sea Lane

Black

Broken
Beacon(s)
Beacon Tower(s)
Boulder(s)
Breakers

Blue

Coarse
Calcareous

Catenary Anchor Leg
Mooring

Cobbles
Candela
Coastguard
Church
Chimney(s)
Centimetre(s)
Coral

Consol beacon
Clay

Degaussing Range

Differential Global
Positioning System

Diaphone
Direction light
Decimetre(s)
Dolphin(s)

Deep Water route
Dead Weight Tonnage
Danger Zone

East
Existence doubtful
Explosive

Extinguished

Fine

Fixed

Fish Aggregating
Device

Fixed and flashing
Flashing

Flare stack
Fathom (s)

Fog detector light

Floating Production,
Storage and Offloading

L17
P 60,P61.1
S 16

§17.1,8
17.2,518

P 10.11
L12

P11.8
M 17

Q2,Q81
J33

P 4-5, Q80
P3,Q110
Jo.2

K17
P11.4

J 32
J38
L16

J8

B 54
T10, 11
E 10.1

E 22

B 43
J10,K 16
S13

J3

N 25, Q54

S 51

R 11
P 30, 31
B 42
F 20

M27.1,N 124

Q50

B 10

R 10
P 55

J 30
P 10.1

P 10.10
P 10.4
L11
B 48
P 62
L17

S-4 Partie B
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FS
FSO

FSU

GNSS

GPS

grt
GT

hor

illum
INT
Intens
Iso
uQ

km

kn

LANBY

LASH
Lat
Ldg

LFI
Lndg

LNG
Long
LPG

Lt, Lts

MRCC

Mat de pavillon

Support flottant de stock-
age et d’expédition

Unité flottante de
stockage

Pied(s)

Gravier
Vert

Systéme global de
navigation par satellites

Systéme de
positionnement par
satellites

Jauge brute

Jauge brute

Dur
Heure
Hélicoptére

Disposition horizontale

llluminé
International
Secteur intense
Feu isophase

Feu scintillant ultra-
rapide interrompu

Kilometre(s)
Noeud(s)

Bouée-phare

Navire porte-barges
Latitude

Feux marquant un
alignement de route

Feu a éclats longs

Zone de débarquement
pour petits navires

Gaz naturel liquéfié
Longitude

Gaz de pétrole liquéfié

Feu(x)

Métre(s)

Mille(s) marin(s)

Moyen

Vase

Activé manuellement
Minute(s) de temps
Marque

Millimétre(s)

Signe morse
Monument

Réserve naturelle (en
général)

Centre Régional
Opérationnel de
Surveillance et de
Sauvetage (CROSS)

Flagstaff, flagpole

Floating Storage and
Offloading

Floating Storage Unit

Foot, feet

Gravel
Green

Global Navigation
Satellite System

Global Positioning
System
Gross register Tonnage

Gross Tonnage

Hard
Hour
Helicopter

Horizontally disposition

llluminated
International
Intensified
Isophase

Interrupted ultra quick

Kilometre(s)
Knot(s)

Large Automatic
Navigational Buoy

Lighter Aboard Ship
Latitude
Leading Lights

Long-flashing

Landing for boats

Liquefied Natural Gas
Longitude

Liquefied Petroleum
Gas

Light(s)

Metre(s)

International nautical
mile(s) ou sea mile(s)

Medium

Mud

Manually activated
Minute(s) of time
Mark

Millimetre(s)
Morse Code
Monument

Marine reserves

Maritime Recue
Coordination Centre

E27
L17

L17

B 47

J6
P11.3,Q2
L17

J39
B 49
T14
P15

P 63
A2, T21
P 46

P 10.3
P 10.8

B 40
B 52, N 27

P 6, Q26

B1
P 20.1-20.3

P 10.5
F17

B2

P1

B41,P13
B45,P 14

J31

J2

P 56, R2

B 50

Q101

B 44

P 10.9,R20
E24

N 223
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NE
No
NT
NW

Obscd
Obstn

occas
ODAS

P
PA
PD
priv
1 Prod Well

PSSA

Racon
1 RC

1 RD
Ref

Rep
RG
RoRo
Ru, ru

+ RW

n 2 0w

SALM

SBM

Nord
Nord-Est
Numéro
Jauge nette
Nord-Ouest

Secteur masqué
Obstruction

Feu a occultations
Occasionnel

Systeme d’Acquisition de
Données Océaniques

Orange

Galets, cailloux
Position approchée
Position douteuse
Privé

Puits de production
sous-marin

Zone maritime particu-
lisrement vulnérable

Pyléne

Scintillant

Roche, rocheux
Rouge

Station radio cétiere
avec service QTG

Radar
Balise répondeuse radar

Radiophare maritime
circulaire
Radiophare directionnel

Refuge pour naufragés
Danger signalé

Station
radiogoniométrique

Terminal roulier
En ruine

Radiophare tournant

Sable
Seconde(s) de temps
Sud

Systeme d’amarrage par
un point

Bouée de chargement

North
North-east
Number

Net tonnage
North-west

Obscured
Obstruction
Occulting
Occasional

Ocean Data Acquisition
System

Orange

Pebbles

Position approximate
Position doubtful
Private

Submerged Production
well

Particularly Sensitive
Sea Area

Pylon

Quick

Rock, Rocky
Red

Coast radio station
QTG service

Radar

Radar transponder
beacon

Circular marine
radiobeacon

Directional radiobeacon

Refuge for shipwrecked
mariners

Reported, but not
confirmed

Radio direction-finding
station

Roll-on, Roll-off Ferry
(RoRoTerminal)

Ruin, ruined

Rotating-pattern
radiobeacon

Sand
Second(s) of time
South

Single Anchor Leg
Mooring

Single Buoy Mooring

B9
B 13
N12.2

B 15

P43

K 40-43, L 43
P 10.2

P50

L 25, Q58

P11.7,Q3

J7
B7
B8
P 65, Q70
L20

N22.4

D 26
P 10.6

J9.1,K15
P11.2,Q3
S15

E 30.2,

M 31-32, S 1
S$3.1-3.6

S10

S11
Q124,T14

13.1-132
S 14
F 50
D8, E 252,

F 33
S12

J1
B51,P12
B 11

L12

L16

SD
SE
sf
sg
Sh

Sig
SMt
so
Sp
SPM

SS
St
Sw
sy
sync

temp

Tr, Trs

uLcc

uQ
uTcC

UT™M

V-AIS

vert

VLCC

vaQ
VTS

=

Wd
Well
WGS

Whis
Wk, Wks

Sonde douteuse
Sud-Est

Ferme, consistant
Herbe marine

Coquilles

Limon

Signal

Mont sous-marin
Mou

Fleche (d’'une église)

Structure d’amarrage par
un point

Station de signaux
Pierres

Sud-Ouest

Gluant
Synchronisé

Tonne(s)

Temporaire

Tour(s)

Super pétrolier

Feu scintillant ultra rapide

Temps Universel
Coordonné

Mercator Transverse
Universelle

Volcanique
AIS virtuel

Disposition verticale
Violet
Tres grand pétrolier

Feu scintillant rapide
Service de trafic maritime

Ouest

Blanc

Herbes et algues
Téte de puits sous-marin

Systéme géodésique
mondial

Sifflet
Epave(s)

Ambre
Jaune

Orange

Sounding doubtful
South-east

Stiff

Seagrass

Shells (skeletals
remains)

Silt

Signal

Seamount

Soft

(Church) spire
Single Point Mooring

Signal Station
Stones
South-west
Sticky
Synchronized

Ton(s), Tonne(s) or
tonnage

Temporary

Tower(s)

Ultra Large Crude
Carrier

Ultra Quick

Universal Time
Co-ordonated

Universal Transverse
Mercator

Volcanic
Virtual AIS

Vertically disposition
Violet

Very Large Crude
Carrier

Very Quick
Vessel Traffic Service

West
White

Weed
Wellhead
World Geodetic System

Whistle
Wreck(s)

Amber
Yellow

Orange

B 14
J 36
J13.3
J11

J4
T25.2

J 35
E10.3
L12

T 20-36
J5

B 16

J 34
P66

B 53, F 53

P 54
E 10.2, E 20

P 10.8

J37
S 18.

P15
P 115

P 10.7

B 12
P 11.1,Q130.5

J 131
L21
S50

R15
K 20-30

P 118
P116,Q3
P11.7

1 Cette abréviation n’est plus en usage sur les cartes
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B-123

B-123.1

B-124

B-125

B-125.1

B-125.2

S-4 Partie B

Spécifications de TOHI pour les cartes marines
Cartes a moyenne et grande échelle

TERMES POUR LES COULEURS

Lorsqu’on ne spécifie pas la couleur pour un élément, il sera figuré en noir. Pour les détails sur
’utilisation des couleurs, voir B-140.

On utilise le terme ‘Teinte’ a la fois pour les couleurs unies et les teintes en tramé (sur
planches de noir et de couleur) ; le contexte devrait éclaircir le sens. ‘Aplat’ comme dans
‘bleu aplat’, sert a indiquer une teinte uniforme (non tramée).

SPECIFICATIONS POUR LES CARTES INTERNATIONALES

Bien que les spécifications de I’OHI pour les cartes marines, Partie B (1% Partie a 1’origine),
soient publiées pour la préparation de toutes les cartes a moyenne et grande échelle,
nationales et internationales, quelques paragraphes ou sous paragraphes ne s’appliquent
cependant qu’aux cartes internationales. Ceux-ci se distinguent par le suffixe ‘I’ ajouté
au numéro du paragraphe, par exemple B-351.1(I). (Note : dans la version originale de la
Partie 1, avant que le préfixe B ne soit utilisé, le ‘I’ était un préfixe, par exemple [-351.1).

DESCRIPTION DES SYMBOLES

Les symboles figurant dans le texte des spécifications correspondent a ceux de la publication
INT 1 (voir B-151), avec les numéros de référence de la INT 1 indiqués a coté des symboles.
Il y a dans la INT 1 (colonne 5) une référence correspondant au numéro de la spécification
contenue dans la partie B de la S-4. Les symboles auxquels il est fait référence sont utilisés
pour les cartes papier. Il existe également un ensemble distinct de symboles pour les ECDIS ;
voir Annexe A de 1’appendice 2 de la S-52.

Tailles des symboles. Idéalement, les tailles des symboles devraient étre normalisées. C’est
réalisable pour de nouveaux symboles pour lesquels les dimensions seront normalement
spécifiées (voir B-110). Les services hydrographiques devraient choisir une taille convenable
pour chaque symbole et ne devraient pas la réduire a cause de la complexité des détails ;
il est préférable de généraliser les détails pour maintenir la clarté, et si nécessaire de les
cartographier a une plus grande échelle. La taille des sondes ponctuelles ne devrait pas varier.
Exceptionnellement, un service hydrographique peut mettre a disposition deux tailles ou plus
pour un symbole parmi lesquelles le cartographe peut choisir celui adapté aux circonstances ;
toutefois, les tailles ne doivent jamais étre si petites qu’elles rendraient le symbole difficile a
identifier sous 1’éclairage atténué souvent exigé sur les passerelles des navires. Il y a quelques
cas ou il y a plus d’une taille de symbole qui est spécifiée (par exemple B-447.6) ou on
autorise que la taille varie pour des symboles centrés dans de grandes zones (par exemple
B-431.3) ; ces cas sont cités dans les spécifications pertinentes.

Déplacements de symboles. Dans quelques circonstances, deux (ou plus) éléments peuvent
occuper le méme espace (position) a I’échelle de la carte, par exemple une bouée mouillée au
dessus d’une obstruction. C’est au cartographe de juger comment résoudre ces cas. On se base
sur I’importance relative des éléments pour 1’utilisateur de la carte, les diverses options étant :

* Omettre 1’élément le moins important

» Déplacer suffisamment les deux éléments de leur vraie position pour permettre aux deux
symboles d’étre portés sur la carte (lorsque la position exacte d’aucun élément n’est
importante)

» Déplacer un des ¢léments légérement de sa vraie position (lorsque la position exacte d’un
¢lément est importante). Dans I’exemple ci-dessus, 1’obstruction devrait étre correctement
placée, la bouée étant Iégerement déplacée, voir B-461.3c.
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» Exceptionnellement, si la position exacte des deux éléments est importante, ils peuvent
étre déplacés, mais avec un tiret court dirigé vers la position réelle, en utilisant la méthode
pour montrer une sonde hors position (I11).

Les marques qui peuvent étre utilisées avec une position fixe ne doivent pas étre déplacées.

Lorsqu’une sonde coincide avec un autre ¢lément, il est généralement possible de choisir
une sonde différente, ou de déplacer la sonde légerement de sa vraie position. Lorsque la
profondeur et la position de la sonde sont a la fois critiques, les méthodes pour montrer une
sonde hors position devraient étre prises en considération ; voir B-412.2,

La position des symboles figurant une vue de profil (symboles figuratifs) est généralement
un cercle de position tres petit (0,5 mm de diameétre) sans point central, au milieu de la ligne
de base :

& 3 ¥ B 31

Note : quelques symboles de profil ne disposent pas d’un cercle de position incorporé dans le
symbole. La position de tels symboles incorporant un autre élément de position, par exemple
une étoile de feu, est celle de ce dernier. Si ces symboles sont basés, alors, leur position est au
centre de la ligne de base (par exemple, un duc d’albe pour la régulation des compas, F21 ;
un panneau de signalisation, Q126). Lorsqu’ils ne sont pas basés, la position est le centre de
gravité du symbole (par exemple un mouillage recommandé¢, N10 ; une marque, Q101).

La position des symboles représentés en plan est le point central ou, lorsqu’il n’y a pas de
point central, la position est représentée par le centre du symbole principal (¢’est a dire hors
texte associé, lignes détachées, enluminures).

1 # 18 Wk
=5 B30

© Mat OMAT *

B 32

Un point de position déterminée, c’est-a-dire un point dont la position a été déterminée
avec précision, lorsqu’il n’est pas représenté par un autre symbole, doit étre représenté par
un petit cercle avec un point au centre généralement appelé dans ces spécifications ‘cercle de
position’ :
O o
B 22

Le plus grand cercle de position, utilisé pour des objets remarquables, devrait étre de 2 mm de
diamétre. Le plus petit cercle, utilisé pour les autres objets, devrait étre de 1 mm de diametre.
Voir B-340.5. Lorsque le cercle de position ne représente pas une caractéristique physique,
alors il devrait étre en magenta.

Les mémes symboles devraient étre utilisés pour une position qui n’a pas été déterminée
avec précision ou qui varie. Cependant, dans de tels cas, I’abréviation internationale ‘PA’
doit étre placée a coté du cercle de position (ou du symbole figuratif) pour mettre en garde
’utilisateur sur I’imprécision du positionnement. Voir aussi B-424.1.

C’était auparavant la pratique d’omettre le point central dans le cercle de position lorsque la
position d’un objet n’était seulement déterminée qu’approximativement sur la carte :
oMareA ancien B33

Comme cette petite différence était peu susceptible d’étre comprise par 1’utilisateur de la carte,
cette pratique n’est plus en vigueur.
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B-126

B-127

S-4 Partie B

Spécifications de TOHI pour les cartes marines
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TERMES POUR LES ECHELLES DES CARTES

L’échelle d’une carte est déterminée par le type de navigation pour lequel elle est prévue,
la nature de la zone a couvrir et la quantit¢ de renseignements a y faire figurer. Dans les
spécifications, on utilise divers termes tels que moyenne échelle, grande échelle, chaine
cotiére continue. Ces termes sont prévus pour indiquer le type de carte plutét que 1’échelle
réelle, qui peut varier d’une zone a une autre. L’échelle spécifique des cartes ne peut pas étre
définie par des reégles universelles.

Pour ce qui concerne les cartes papier, trés généralement, les termes ‘moyenne échelle’ et
‘grande échelle’, comme dans le titre de la partie B de la S-4, se rapportent aux types de cartes
suivants :

Moyenne échelle : Générale : passage/atterrissage ...........coe....... de 1:2 000 000 a 1:350 000
Cotiere : cabotage.......ccoevvveeveevieieeieeieeie e de 1:350 000 a 1:75 000
Grande échelle :  Approches : approches de port/navigation
en eaux cdticres resserrées ou a fort trafic ........... de 1:75 000 a 1:30 000
Portuaire : port/mouillage/passage étroit ................. supérieur a 1:30 000
ACCOSEAZE ..ottt trés grandes échelles

Note : Les cartes a petite échelle (traitées dans la Partie C de la S-4) sont appelées ‘vue
d’ensemble’. Les cartes a I’échelle 1:2 000 000 peuvent donc étre considérées comme étant
a petite échelle (lorsque la finalité est la vue d’ensemble), ou & moyenne échelle (lorsque la
finalité est le passage ou I’atterrissage) ; voir Note en B-103.1. Pour plus de détails, voir la
publication ‘Directives pour la préparation et la tenue a jour des plans de cartographie INT
(Partie A de 1a S-11)’.

EPAISSEUR DES LIGNES ET LIGNES TIRETEES

On estime qu’il n’est pas encore possible d’essayer de normaliser complétement dans tous
les pays I’épaisseur des lignes et les lignes tiretées. On laisse donc a chaque pays le soin
d’utiliser a sa guise des lignes de différentes épaisseurs et des nombres différents de tirets par
centimétre pour distinguer les différentes significations des diverses lignes et limites portées
sur la carte.

Dans un certain nombre de paragraphes, ou il est particuliecrement important de faire une
distinction, les termes ‘fin’ ou ‘gras’ sont utilisés : les épaisseurs appropriées recommandées
sont 0,1 mm pour les traits fins et 0,2 mm pour les traits gras. Dans quelques cas, on spécifie
les lignes tiretées, par exemple 10 tirets par cm pour les limites de secteur d’un feu.

En général, des lignes noires continues sont utilisées pour représenter des limites physiques
connues ou supposées comme des barrieres et des murs, par exemple autour des terrains
d’aviation, des cimeticres, des parcs éoliens a terre.
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B-128 TERMES CONCERNANT L’EDITION DES CARTES

Les termes suivants sont utilisés lorsqu’on se référe a 1’édition des cartes. Pour une définition
compléte et une explication des termes, voir B-601.

a. Nouvelle carte (NC)
b. Nouvelle édition (NE)

c. Nouvelle édition limitée (NEL). Peut aussi étre désignée par Urgente NE (NEU), Prioritaire
NE (NEP), NE remplacant une annexe graphique et éventuellement par d’autres termes.
Le terme Grandes Corrections ne devrait plus étre utilisé.

d. Réimpression. Peut aussi étre désigné par réimpression révisée. Le terme réimpression
corrigée ne devrait plus étre utilisé.
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UNITES

Les unités normalisées de profondeur et de hauteur doivent étre le meétre (m) et le
décimeétre (dm).

Les unités normalisées de précision de la position doivent étre le métre (m).

Les unités normalisées de distance ‘sur le terrain’ doivent étre le mille marin (M) et ’encablure,
ou le métre (m).

L’unité normalisée pour les dimensions des cartes doit étre le millimétre (mm).

Les unités normalisées pour le temps doivent étre les heures (h), minutes (min ou m) et les
secondes (sec ou s), rapportées au temps universel coordonné (UTC).

L’unité normalisée pour la vitesse doit étre le nceud (kn).

Les unités normalisées pour les positions géographiques devraient étre les degrés (°) les
minutes (') et les décimales de minute. Les degrés (°), les minutes (') et les secondes (")
peuvent étre utilisés si approprié.

Les unités normalisées pour les relévements, tels qu’une voie recommandée ou la déclinaison
magnétique devraient tre les degrés (°) et les décimales de degrés. Les degrés (°) et les
minutes (') peuvent étre utilisés si appropriés.

POSITIONS GEOGRAPHIQUES

Les positions géographiques mentionnées sur les cartes et dans les publications associées
devraient :

+ &tre exprimées en degrés, en minutes et en décimales de minute
* ne comporter qu’un seul espace, placé entre les coordonnées
* ne comporter aucune ponctuation

* comporter le séparateur de décimales conforme a la pratique nationale (la virgule, le point
décimal ou le point, la virgule est le signe ISO préconisé)

* comporter les zéros non significatifs pour les minutes, mais pas pour les degrés
» comporter le symbole des minutes, placé en fin de partie décimale
Exemples : 51°42,03'N 5°07,14'E
51°42-03'N 5°07-14'E
51°42.03'N 5°07.14'E
Exception :

» Afin d’éviter toute confusion, les degrés, minutes et secondes peuvent étre utilisés si les
graduations de la carte sont dans ce format.

Les quatre points cardinaux doivent étre indiqués par les abréviations suivantes lorsque les
noms ne sont pas insérés en entier :

Nord =N Sud =S

Est=E Ouest=W
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CONVENTIONS POUR LES RELEVEMENTS

Les relévements doivent étre donnés en degrés de 0° (Nord) a 360° dans le sens des aiguilles
d’une montre. Les relévements devraient étre notés et représentés sur la carte, a I’exception
de 0°, sous la forme de trois chiffres, par exemple 230°, 095°, 005°. Ceci est conforme aux
pratiques habituelles en navigation. Les relévements peuvent €tre notés et représentés sur la
carte au dixieme de degrés pres, par exemple 096,4°. Tous les relévements indiqués sur les
cartes doivent étre des relévements vrais.

Relévements pris du large. Les relévements suivants doivent étre donnés a partir du large :
» Limites des secteurs et des arcs de visibilité des feux

» Alignements des feux directionnels et d’autres objets

» Alignements de garde pour passer au large des dangers.

Relévements a partir des objets indiqués sur la carte. Lorsque, dans la description des
dangers (par exemple dans un avis aux navigateurs ou une publication), la position d’un
objet est indiquée par une distance et un relévement, le relévement doit étre donné a partir
d’un objet bien défini et, si possible, d’un amer permanent. L’expression ‘a partir’ ou un
équivalent doit étre insérée.

Relévements inverses. Toute ligne portée sur une carte, ou observée, reléve de deux directions
opposées (par exemple, 030° et 210°). La plupart des relévements donnés sur les cartes
devrait étre exprimée a partir du large (tel qu’indiqué en B-132.1). En conséquence, dans la
plus grande partie des cas, le chiffre donné devrait étre celui que les navigateurs observeront
a partir de leurs navires ou mesureront pour porter sur la carte. Il y a quelques exceptions a
cela (comme indiqué en B-132.2, par exemple, lors du report des mises a jour par avis aux
navigateurs ; également, en quittant le port, le cap d’un navire sur un alignement sera 1’opposé
de la valeur portée sur la carte). Cependant, dans certains cas, les deux relévements devraient
étre indiqués sur la carte, par exemple ‘120°- 300°’, a savoir :

» Certaines sections des chenaux de navigation qui sont indiquées par une paire de marques
d’alignement aux deux extrémités.

* Des voies recommandées qui ne sont pas définies par des marques fixes.

¢ Des routes sur des bases de distance.

STYLES DE TEXTE (POLICES DE CARACTERES)

Les noms et 1égendes qui se rapportent aux €léments terrestres devraient étre en caractéres
droits et ceux relatifs aux éléments marins en caractéres penchés. Pour les €léments qui sont
difficiles a classer en terrestre ou en marin, voir les spécifications appropriées de 1’¢1ément
concerné (par exemple : Ponton en B-324.3 ; Ecluse en B-326.6). Pour plus de conseils sur les
styles de texte, voir B-562.
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EMPLOI DE LA COULEUR

Toutes les cartes devraient étre imprimées avec un minimum de quatre couleurs : noir, magenta,
bistre (ou gris) et bleu. On peut utiliser des couleurs supplémentaires. Elles peuvent étre
utiles pour clarifier des conditions de navigation locales complexes, par exemple sur certaines
cartes, les secteurs de feux marquant des chenaux cotiers complexes dans les eaux scandinaves
sont indiqués en rouge, vert et jaune. Les cartes utilisant des couleurs supplémentaires sont
souvent appelées ‘cartes multicolores’ ; voir INT 1, [P41.

L’emploi d’autres couleurs ou de couleurs supplémentaires par exemple le rouge au lieu
du magenta, et de couleurs tramées, tend a réduire le niveau de normalisation possible.
Cependant, ces nuances de couleurs peuvent, si on le désire, produire un élément de
particularisme national sans affecter la compréhension d’une carte, comme un symbole qui
ne serait pas normalisé par exemple. L'emploi d'une couleur pas normalisée, par exemple pour
réduire I'encombrement de la couche magenta, doit étre soumis au groupe de travail sur la
cartographie marine (NCWG) aux fins d'approbation. Elle peut ensuite étre incluse dans cette
publication, a 'appui de la normalisation des cartes multicolores.

Il importe que toutes les couleurs soient visibles sous les filtres colorés qui sont utilisés
pour I’éclairage atténué de la passerelle. On remplit souvent cette condition en mélangeant
une certaine quantité de noir a des couleurs qui pourraient autrement se révéler difficiles a
distinguer, comme le rouge et le magenta.

NOIR
En régle générale, on doit normalement utiliser le noir pour :

* Tous les détails qui signalent les éléments cartographiques de base des cartes (par exemple,
le cadre, le carroyage, le titre).

e Tous les éléments physiques (réels) incluant les renseignements sur les profondeurs
(toutefois voir B-142.2(2) pour les cables et conduites sous-marines et B-144 pour certaines
courbes de niveaux).

Dans les spécifications, le noir est utilisé par défaut. Si aucune couleur n’est spécifiée pour un
¢lément, ce dernier doit apparaitre en noir.

MAGENTA

Les spécifications stipulent les éléments particuliers qui doivent figurer en magenta. En régle
générale, on ne devrait utiliser le magenta que pour :

* Attirer I’attention sur les symboles d’éléments qui ont un effet s’étendant au-dela de leur
voisinage immédiat.

e Distinguer les renseignements supplémentaires aux éléments physiques sans impliquer
d’obstruction physique permanente (mais voir B-145 pour 1’utilisation du vert pour les
renseignements relatifs a ’environnement).
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Attirer D’attention sur certains éléments qui ont un effet s’étendant au-dela de leur
voisinage immédiat. Ceci comprend les symboles de :

Stations de pilotes (et toutes 1égendes associées)

Enluminures de feux pour attirer 1’attention sur les feux (pour les cartes multicolores,
voir B-470.4a)

Emplacement des observations de courants et de courants de marées (c’est-a-dire losanges
et lettres de référence, mais pas les chiffres des tableaux)

Stations radio et radar - grands cercles et abréviations (mais le petit cercle marquant la
position précise reste en noir, comme pour les étoiles de feu).

Distinguer les renseignements en complément sur les éléments physiques. Ceci comprend
les symboles, les 1égendes associées, les abréviations et les avertissements qui indiquent :

(1) Eléments représentant les risques physiques de courte durée, tels que :

* Routes de transbordeur
» Zones d’exercice de sous-marins et couloirs de circulation

» Zones dangereuses en raison des tirs et autres exercices militaires (mais bouées, balises
et cibles associées en noir)

» Limites de glace en mer (mais limite de glace a terre, représentant le ‘trait de cote’, en
noir)

» Divers (zones de dragage, 1a ou les navires exploitent des dépots de sable et de galets ;
zones d’incinération, etc.).

(2) Eléments représentant une restriction sur les opérations au fond de la mer, y compris le

mouillage, tels que :
» Cables sous-marins et zones de cables (mais balises et bouées associées en noir)

* Conduites sous-marines et zones de conduites sous-marines (mais égouts et émissaires,
et tout oléoduc qui pourrait constituer une obstruction physique a la navigation en noir ;
voir B-444)

» Zones de dépdt d’explosifs (mais dépdts de déblais en noir)

» Zones diverses ou le mouillage et/ou la péche sont interdits (parcs a coquillages, chaines
permanentes de mouillage, épaves historiques ‘protégées’, etc.). Certaines de ces zones
peuvent aussi figurer en vert, voir B-145.

(3) Eléments représentant le contrdle ou la réglementation des mouvements de navires tels

que :

* Zones d’acces réglementés et zones interdites telles que zones de sécurité autour des
installations offshore, ‘zones a éviter’ de I’OMI, zones minées et zones réglementées pres
des installations militaires

» Zones d’organisation du trafic telles que dispositifs de séparation du trafic, routes en
eau profonde de I’OMI, routes guidées par radar et limites de zones de surveillance radar,
et points d’appel

* Mouillage et poste d’amarrage désignés, comprenant les numéros de postes sur bouées,
a quais et au mouillage

* Autres zones désignées, par exemple zones d’amerrissage d’hydravions.
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(4) Frontieres maritimes de 1’autorité 1égale, telles que :
* Limites de péche, limites d’eaux territoriales, etc.
» Limites de port et d’arsenal, limites des douanes dans les ‘ports francs’.
(5) Certains renseignements en marge ou dans le corps de la carte a faire ressortir, tels que :
* Roses de compas
» Lignes isogones
» Références a d’autres cartes, et leurs limites
*  Numéro des cartes INT

« ‘PROFONDEURS EN METRES’, ‘WGS 84’ et peut-étre d’autres mentions importantes
en marge qui demandent a étre soulignées, le cas échéant

» Certaines amorces de carroyage rectangulaires et leurs coordonnées
+ Symboles et tableaux des installations pour embarcations.

La teinte magenta doit &tre utilisée pour les symboles spécifiques incluant les zones de
séparation du trafic, les voies de circulation archipélagiques, les portées des radars et, lorsque
c'est utile, pour mettre en exergue les zones de restriction. La teinte magenta peut également
étre utilisée pour atténuer les cables et les conduites sous-marins lorsqu'ils sont susceptibles
d'obscurcir un détail en noir ou en magenta plus important.

La couche magenta sur les cartes peut devenir encombrée. La technologie d'impression
multicolore permet que d'autres couleurs soient employées sur les cartes. Par exemple, le vert
a été introduit pour les renseignements relatifs a I'environnement (voir B-145 et B-437.2b)
et le jaune pour les limites des cartes sur les cartes multicolores (voir B-254.2). Lorsque
d'autres couleurs sont employ¢es afin de désencombrer la couche magenta, il faut en informer
le NCWG (voir B-140).

BISTRE (JAUNE-CHAMOIS) OU GRIS

Une couleur, généralement bistre ou gris, sera utilisée comme teinte de terre. Si les quatre
couleurs de base sont utilisées, la couleur peut étre choisie avec soin de sorte que I’on obtienne
une teinte satisfaisante sur 1’estran en imprimant I’une sur I’autre la teinte de terre et la teinte
bleue des petits fonds pour cette zone.

BLEU

La couleur bleue doit étre utilisée pour faire ressortir les eaux peu profondes. Deux (ou
plusieurs) nuances de teinte bleue peuvent &tre utilisées pour marquer les différentes bandes
de profondeur des eaux peu profondes, la teinte la plus foncée représentant la zone la moins
profonde. La teinte bleue peut étre combinée avec celle utilisée pour la terre, tel qu’indiqué en
B-143, pour donner une couleur appropriée a I’estran. La couleur bleue peut aussi étre utilisée
pour les isobathes, particuliérement dans les eaux complexes.

VERT

La couleur verte peut étre utilisée pour ’estran. Elle peut étre obtenue en combinant la
teinte de terre avec la couleur bleue des eaux peu profondes, tel qu’indiqué en B-143. Le
vert peut aussi étre utilisé, a la place du magenta, pour les limites et renseignements relatifs a
I’environnement ; voir B-437.2b.
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AVERTISSEMENTS - COULEUR

Les avertissements (nota) doivent normalement étre indiqués dans la méme couleur que les
¢léments auxquels ils se rapportent - Voir B-242.3.

Si un avertissement fait référence a deux ou plusieurs éléments qui sont représentés sur la
carte dans des couleurs différentes, il devrait étre de la couleur de I’é1ément le plus significatif
du point de vue de la navigation.

IMPRESSION DES COULEURS

Les méthodes traditionnelles d’impression utilisent des couleurs ‘en ton direct’ (généralement
noir, magenta, bistre et bleu). Les couleurs d’encre sont sélectionnées a partir d’une norme de
couleurs d’impression telle que ‘Pantone’. Dés que des couleurs se recouvrent, une nouvelle
couleur apparait. Ceci est fait volontairement pour obtenir la couleur verte de I’estran (voir
B-145). Cependant, la couleur magenta imprimée sur la couleur bleue des petits fonds apparait
différente de celle imprimée sur une zone blanche.

Les cartes multicolores sont généralement imprimées en utilisant le procédé de quadrichromie.
Les couleurs utilisées sont transformées en pourcentage de cyan/magenta/jaune/noir (connu
en tant que ‘couleurs indexées CMJN’). Théoriquement, les trois couleurs peuvent étre
combinées de différentes manicéres pour produire toutes les autres couleurs, le noir étant
obtenu en mélangeant les trois couleurs en proportion €gale (mais en pratique, le résultat est
médiocre). Le résultat est amélioré en ajoutant un peu d’encre noire. Grace a cette méthode,
les couleurs ne sont pas superposées, différentes combinaisons des quatre couleurs étant
utilisées pour obtenir la couleur de I’estran et les autres couleurs souhaitées.

Des services hydrographiques remaniant leurs cartes pour transformer les couleurs en ton
direct en couleurs indexées peuvent trouver fastidieux le choix des pourcentages appropriés.
Tout en reconnaissant que des services hydrographiques peuvent souhaiter conserver une part
d’originalité dans ce choix de couleurs, ils pourraient s’aider d’un examen d’une sélection de
cartes d’autres services, et choisir un modele de couleurs proche de celui qu’ils préférent et
demander au service qui I’utilise de leur fournir les données des pourcentages de ce mode¢le.
A partir de ces données, il est possible de faire des essais avec quelques modifications aux
pourcentages jusqu’a obtention des couleurs désirées. Il est important de noter que les résultats
peuvent varier en fonction du type de papier et des méthodes de production. Certains services
hydrographiques ont gracieusement autorisé la publication de leurs choix de couleurs dans la
partie du site internet de I’OHI réservée a la NCWG (www.iho.int).

Les couleurs RVB utilisées pour les besoins d’affichage électronique sont un mélange
de lumicres rouge, verte et bleue (RVB ajoutées ensemble restituant la couleur blanche).
Pour les documents imprimés, cette combinaison de lumicres ne peut &tre directement
reproduites ; aussi, les images générées par ordinateur doivent étre converties en couleurs
indexées équivalentes en couleurs d’encre. De telles conversions sont mieux décrites comme
‘nominales’. Les couleurs indexées peuvent donner un résultat imprimé tres différent des
couleurs affichées a I’écran. I n’y a pas de ‘bonne’ régle unique de conversion entre le systéme
RVB et le systéme de couleurs indexées CMJN.
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PUBLICATIONS ASSOCIEES

Un certain nombre d’autres publications complétent les présentes spécifications. Elles sont
disponibles auprés du Secrétariat de I'OHI ou du service hydrographique national producteur.
Elles comprennent I’INT 1, PINT 2, et 'INT 3, dont les contenus sont détaillés dans les
paragraphes suivants. Pour les dates de publication des derniéres éditions, et les détails des
publications relatives aux cartes numériques, consulter la liste des publications de I’OHI qui
apparait sur le site de I’OHI (www.iho.int->FRANCAIS->Normes et Publications->cliquer
ici pour télécharger les publications de I’OHI).

INT 1 - SYMBOLES, ABREVIATIONS ET TERMES UTILISES SUR LES
CARTES MARINES

L’INT 1 fournit a I’utilisateur de cartes la clé des symboles et des abréviations, et la signification
et la traduction des termes utilisés sur les cartes produites conformément aux spécifications
de I’OHI pour les cartes marines. Bien que I’'INT 1 puisse étre utilisée par les cartographes
comme référence rapide, les présentes spécifications doivent étre utilisées pour des directives
détaillées. Les références aux spécifications pertinentes de la partie B de la S-4 sont indiquées
dans la colonne de droite de I’INT 1. Les services hydrographiques sont encouragés a fournir
aux utilisateurs de cartes une liste des symboles, abréviations et termes conforme au format
de ’'INT 1. Elle peut étre une version nationale (par exemple, une reproduction modifiée de
I’INT1) ou un renvoi a une version d’un autre service hydrographique.

La liste des symboles et abréviations de chaque service hydrographique doit étre établie
conformément a ’INT 1 qui suit le systeme utilisé pour la S-4 ‘spécifications de I’OHI pour
les cartes marines’. Des versions de I’INT 1 sont publiées dans les trois langues officielles par
I’OHI :

* Anglais — publiée par I’Allemagne
* Francais — publiée par la France
» Espagnol — publiée par I’Espagne

La numérotation des symboles nationaux et des listes d’abréviations doit correspondre a
celle utilisée sur les INT 1 officielles, avec des lettres utilisées pour tout élément national
supplémentaire. Les entrées désignées par des lettres pour les symboles nationaux pourront
étre insérées dans la liste a la place qui convient, ou bien réunies a la fin de chaque section ou
sous-section. Une colonne devrait étre utilisée pour indiquer les symboles et les abréviations
adoptés sur le plan international, avec une deuxiéme colonne indiquant les symboles nationaux
lorsqu’ils sont différents, ou lorsqu’il n’existe pas encore de signe conventionnel adopté a
I’échelon international.

Tous les éléments numérotés contenus dans I’INT 1 devraient étre indiqués sur la liste type
de chaque pays, y compris 1a ou il convient les termes pour lesquels le pays en question ne
possede ni signe conventionnel ni abréviation. Ceci permettra au navigateur ayant un fascicule
type rédigé dans une langue qu’il connait de déchiffrer des fascicules types dans des langues
étranggres.

Un index de toutes les abréviations employées devrait étre donné, par ordre alphabétique, a la
fin de I’INT 1, avec la référence a la section et au numéro.

Bien qu’elle puisse étre présentée sous la forme d’une feuille, la liste des symboles et des
abréviations est plus pratique publiée sous forme de fascicule.

La liste des symboles et des abréviations devrait étre soigneusement tenue a jour au moyen
des avis aux navigateurs, surtout s’il s’agit de I’introduction de nouveaux symboles.
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B-151.2 Un numéro INT1 ‘retiré’ (¢’est-a-dire précédemment utilisé) ne doit pas étre réutilisé pour
un terme différent, en raison du conflit possible résultant avec le numéro mentionné dans
d’autres publications ou bases de données.
Le tableau suivant donne une liste de numéros retirés connus :
Numéro Nouveau numéro
retiré Terme (s’il y en a un)
B3 Meéridien international (Greenwich)
B24 Marque de frontiére
B46 Cable (0,1M)
B60-67 | Termes magnétiques
Ell Chapelle E10.1
E12 Croix, calvaire E24
E14 Pagode E13
E15 Temple Shintoiste E13
El6 Temple mausolée boudhique E13
E18 Marabout E13
E19.1 Cimeticre chrétien
E19.2 Cimeti¢re non-chrétien
E26 Eolienne E26.1
F6.1 Epi (toujours découvert) F6
F6.2 Epi (couvert et découvert) Fé6
F6.3 Epi (toujours couvert) Fé6
F19 Désignation de poste d’amarrage F19.1
F53.3 Grue, bigue (remarquables)
G Section entiére : termes topographiques
H7 Niveau de pleine mer, Niveau de référence des altitudes
J9 Roche, rocheux Jo.1
J12 Deux couches (de natures du fond) J12.1
J20.1 Zones de pierres et de graviers J20
J20.2 Petites zones de pierres et de graviers
L13 Plateforme d'observation/de recherche (avec le nom)
L15 Ile artificielle
1213 Tétq de puits sous-marin dont la hauteur dépasse le fond
marin
L42 Conduite enterrée L42.1
M40 Point d’appel radio M40.1
N26 Epave historique
0 Section entiére : termes hydrographiques
P40 Feu a secteurs sur les cartes standards P40.1
Q6 Matériel rétroréfléchissant
Q59 Bouée de‘ marquage d'un houlographe ou d'un
courantometre
Q60 Bouée d'ancrage d'hydravion
S-4 Partie B Edition 4.8.0
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Numéro Nouveau numéro
retiré Terme (s’il y en a un)
Q61 Bouée de marquage d'un dispositif de séparation du trafic
QI125 Balise de zone dangereuse en raison de tirs
S20-25 [ Symboles Decca
S30-37 | Symboles Loran C
S40-42 [ Symboles Oméga
Ul.1 Port de plaisance, marina F11.1
uUl.2 Poste d’amarrage sans équipement F11.2
U2 Poste d’amarrage pour visiteurs F19.2
u3 Bouée d’amarrage pour visiteurs Q45
U4 Club nautique F11.3
U5-28 Divers symboles d’installation pour embarcation Lettres nationales
U29 Emplacement de caravane E37.1 ou E37.2
U30 Emplacement de camping E37.2

Notez, cependant, que contrairement aux directives ci-dessus, les numéros de la section A
de I’INT1 ont été réorganisés plusieurs fois dans les années passées et P7 et P8 ont déja été
réutilisés pour quelque chose de différent de leur affectation originale.

INT2- CADRES, GRADUATIONS, CARROYAGES ETECHELLES GRAPHIQUES

L’INT 2 montre des exemples de différents modeéles de graduation de cadres et d’échelles
graphiques, avec des directives rédigées en anglais et en frangais. L’'INT 2 est publiée par les
Pays-Bas. Les Etats membres peuvent créer leur propre cadre et des graphiques d'échelle
linéaire basés sur la INT 2, afin d'indiquer les variantes nationales avec une largeur de bordure
et une police (entre autres) exactes, et des directives écrites dans leur langue nationale, a
condition que cela soit conforme avec les directives contenues dans les spécifications B-212
a B-221. De tels graphiques ne doivent pas étre appelés INT 2 ni contenir 1'écusson de 'OHI.

INT 3 - EMPLOI DES SYMBOLES ET ABREVIATIONS

L’INT 3 est une carte de référence d’une zone imaginaire, comportant des exemples aussi
nombreux que possible de I’emploi des présentes spécifications (partic B et C de la S-4).
L’INT 3 est publiée par le Royaume-Uni. Le texte contenu dans les exemples de cartes est
en anglais, conformément a la B-510.4. Comme, il n'y a que peu de texte en sus sur la INT
3, on considere qu'il n'est pas nécessaire de produire des versions de ce produit dans d'autres
langues. Les Etats membres sont par conséquent encouragés a utiliser la INT 3 comme un
guide de référence. Cependant, les Etats membres peuvent créer leur propre carte de référence,
qui doit représenter une zone fictive, basée sur la INT 3, afin d'indiquer les versions nationales
des symboles, a condition qu'elle soit conforme aux directives contenues dans la S-4. Ces
cartes ne doivent pas étre appelées INT 3 ni contenir I'écusson de I'OHI.
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SYSTEME DE MISE A JOUR POUR LES SPECIFICATIONS

Les spécifications de I’OHI pour les cartes marines doivent étre mises & jour pour répondre a
I’évolution des exigences de la cartographie marine, y compris les changements de méthodes
de navigation et les évolutions des techniques de cartographie. Le groupe de travail de I'OHI
sur la cartographie marine (NCWG) est responsable de la mise a jour des spécifications
conformément aux résolutions 11/2002 et 2/2007 telles qu’amendées. Un Etat membre
estimant nécessaire :

 d’adopter une nouvelle spécification,

+ d’utiliser un nouveau symbole ou une abréviation pour un élément pour lequel il n’existe
pas de symbole ou d’abréviation, ou

» modifier une spécification existante,

devrait en informer le Secrétariat de I'OHI dés que possible. Toutes ces propositions de
modifications devraient étre adressées par le Secrétariat de I'OHI au président du NCWG
pour avis. Les membres du NCWG, en leur qualité de groupe permanent d’experts, devraient
aussi identifier de nouveaux points nécessitant une action de normalisation et en aviser des
que possible le président du NCWG.

N’est plus utilisé
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SECTION 200 - CADRE CARTOGRAPHIQUE (FORMAT, POSITIONS, ROSES DE
COMPAS, DIAGRAMME DES SOURCES)

ENREGISTREMENT DES MISES A JOUR

Numéro

Edition

Lettres circulaires de

I’OHI
dela S-4 ou Numéro — - Remarques
spécification de la mise a jour diffusée approuvee
par par
Section 200 , , L
Edition 33/1981 Adoptée par la Conférence de 1982, décision
e No 23.
préliminaire
B-212.C-B-213.B
B-232-INT 2 Incluses dans la liste récapitulative de corrections
B-254.2-B-260 No 1/1986.
B-262.1-B-272.3
. Nouvelle édition a feuillets amovibles, incluant
Section 200 , .
L des symboles figurant sur I’INT 1 et des mises a
Edition 1988 . . .
jour rédactionnelles.
B-252 1/1990 47/1990 Nouvelle phrase ajoutée au paragraphe.
Section B-200
Edition 2005 3.000 41/2005 Nouveau format
Revue complete par le CSPCWG ; révisée et mise
Section B-200 3.002 40/2005 96/2005 |a jour. Les anciennes sections B-170 a B-178 ont
été déplacées en B-290 a B-298.
B-241.2(1) 3.005 58/2007 107/2005 |Nouveau paragraphe ajouté a la spécification
B-274.1 & 274.2 3.005 27/2008 76/2008 | Couleur modifiée
Révision de la table des ZOC (issue du
B-297.9 3.007 32/2009 supplément 2 a 1’édition 3.1 de la S-57)
Edition S-4/
Révision/
Clarification
B-202.4 4.1.0 56/2010 03/2011  |Révision de I’exemple de nota
B-202.4 43.0 Clarification, remplacant GPS par GNSS
B-210 & B-254 430 Clarification sur la non-impression au verso des
cartes
B-290.6, B-294, 4.3.0 07/2012 67/2012 | Spécifications nouvelles et révisées
B-297.4
Clarification sur le souhait d’adopter le systeme
B-201.3 440 ) ) géodésique WGS84
B-293.8 44.0 02/2013 42/2013 | Ajout d’un nouvel alinéa
B-297.2 4.4.0 02/2013 42/2013 | Ajout d’un nouveau paragraphe
Edition S-4/
Révision/
Clarification
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Numéro

Edition

Lettres circulaires de

I’OHI
dela S-4 ou Numéro — - Remarques
spécification de la mise a jour diffusée approuvee
par par
B-241.2 () 4.6.0 Spécification révisée
B-243-1 Nouvelle spécification
B-252-3 Spécification révisée
B-291-1 Spécification révisée
B-296-2 Spécification révisée
B-241.2 (I) 4.7.0 17/2017 42/2017 | Clarification sur I'utilisation d'écussons d'Etats non
’ membres de I'OHI sur les cartes INT
B-254 a B-254.2 Spécifications révisées
B-254.2 4.8.0 40/2018 49/2018 | Clarification
B-260 Spécifications révisées
B-272.1b&c Spécifications révisées
B-272.3 Spécifications révisées
B-273 Spécifications révisées
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SECTION 200
ELEMENTS GENERAUX DE CARTES

(FORMAT, POSITIONS, ROSES DE COMPAS, DIAGRAMMES DES SOURCES)

B-201

B-201.1

B-201.2

B-201.3

B-201.4

S-4 Partie B

ELLIPSOIDE (SPHEROIDE) DE REFERENCE ET SYSTEME GEODESIQUE
DE REFERENCE HORIZONTALE

La circulaire 213 de ’OMI sur la sécurité de la navigation donne la définition suivante d’un
systéme de référence horizontale (appelé aussi systeéme géodésique) :

‘Un systéme géodésique est un systéme de référence qui permet

d’indiquer des positions sur la surface de la terre. Chaque systéme

de référence est associé a un ellipsoide dont les dimensions,

I’orientation et la position relative peuvent différer de celles des

ellipsoides associés a d’autres systémes de référence horizontale.

Un écart de plusieurs centaines de métres peut exister entre les

positions se référant a des systémes de référence différents’.

Le Systéme Géodésique Mondial (1984) (WGS84) devrait étre utilisé comme systéme
géodésique de référence mondial pour les cartes marines, en attendant 1’adoption par les
organisations internationales compétentes d’un autre systéme géodésique adéquat qui sera
utilis€ comme systéme géodésique international de référence pour les travaux cartographiques
dans les zones terrestres et maritimes.

Les systémes géodésiques locaux ou régionaux internationalement reconnus, peuvent
continuer a &tre utilisés pour la graduation des cartes dans les zones ou ils s’appliquent. Un
nota fournissant les paramétres de conversion au WGS84 devrait étre inclus sur toutes ces
cartes (voir B-202). Cependant, I’adoption du systéme géodésique WGS84, ou ses équivalents,
pour toutes les cartes est un objectif a long terme. Cela concourt a la standardisation
internationale de la référence des positions dans les produits et services de navigation ; cela
atténue le risque d’erreur découlant d’une mauvaise compréhension et/ou d’une mauvaise
conversion de 1’information de position et répond aux besoins et aux attentes des utilisateurs
de cartes dans I’environnement maritime d’aujourd’hui. Pour les services hydrographiques,
la normalisation de la référence des positions des données accroitra 1’efficacité des procédés
de production et, en fait, peut étre une exigence essentielle (par exemple pour peupler une
base de données numériques et cohérentes a partir de laquelle on dérive a la fois des produits
papier et électroniques, en remarquant que les ENCs doivent étre référencées au WGS84).

En positionnant les données source lors de la compilation d’une carte, on s’apergoit que la
grande majorité de ces données a été acquise avant I’apparition du positionnement précis par
satellite et doit ainsi étre repositionné pour €tre compatible avec le systéme WGS84 ; voir
aussi B-202.4. Les services hydrographiques devraient gérer le passage des cartes marines
en WGS84 dans un programme cohérent, afin d’éviter un mélange des cartes référencées a
différents systémes géodésiques dans la méme région pour une période significative.

La publication S-60 de I’OHI ‘Transformations de systémes géodésiques impliquant
le WGS84’ contient les constantes et les formules permettant de rapporter les systémes
géodésiques locaux et régionaux au WGS84. (La S-60 est issue d’un rapport technique
exhaustif (TR 8350.2, 3¢ édition du 4 juillet 1997, a jour en juin 2003) publi¢ par I’agence
nationale géospatiale des Etats-Unis et fourni au Secrétariat de I'OHI).

La reproduction des formules, des constantes de transformation et des systemes géodésiques
régionaux et locaux n’impliquent pas que ces données aient été officiellement adoptées par les
états concernés ni par I’OHI. Les Etats membres sont invités a affiner leurs propres paramétres
de transformation et a en rendre compte au Secrétariat de ['OHI.
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MENTION SUR LES CARTES DES RELATIONS ENTRE LE SYSTEME
GEODESIQUE ET LE SYSTEME GEODESIQUE MONDIAL ET LES
AUTRES SYSTEMES GEODESIQUES

Toutes les cartes d’échelle supérieure a 1 :500 000 doivent porter une 1égende dans le titre
(voir B-241.7) indiquant le nom (et la date, si nécessaire) du systéme géodésique auquel les
graduations sont rapportées. L’année du WGS, par exemple WGS84, doit étre mentionnée sur
les cartes d’échelle supérieure a 1 :50 000 (voir aussi B-255.3).

Des nota de conversion appropriés (communément appelés POSITIONS OBTENUES AU
MOYEN DE SATELLITES) doivent étre insérés, normalement en noir, sur toutes les cartes
d’échelle supérieure a 1 :500 000 permettant aux navigateurs d’utiliser directement ou de
convertir, en positions géographiques des cartes et vice-versa, des positions géographiques
obtenues au moyen de satellites qui sont normalement établies dans le systéme géodésique
mondial. Ils devraient également &tre insérés sur des cartes a plus petite échelle lorsque les
différences entre le systéme de référence et le WGS84 sont visibles a 1’échelle de la carte.
Dans le cadre de ces spécifications, lors du report des positions géographiques sur la carte,
on considére qu’une différence est visible a partir de 0,3 mm ou plus. Lorsque les différences
sont négligeables ou lorsque la carte n’est pas basée sur un systéme géodésique unique
et homogene, le nota devrait le préciser. Les nota de conversion devraient également étre
insérés de fagon a faciliter la conversion entre des cartes basées sur des systémes géodésiques
différents dans une méme zone.

11 est recommandé de porter le nota normalisé suivant de conversion en noir dans le titre de
la carte concernée. Un libellé identique peut étre utilisé pour les autres nota de conversion, si
nécessaire, par exemple a un systéme national de référence cartographique. Exemples :

a) Pour les cartes basées sur le WGS84, ou un systeme de référence compatible avec le
WGS84, ou lorsque 1’écart n’est pas visible a I’échelle de la carte (B-202.2) :

POSITIONS OBTENUES AU MOYEN DE SATELLITES
Les positions obtenues au moyen de systémes de navigation par satellite, tels que le GPS,
sont normalement rapportées au systéme géodésique mondial (WGS84). Elles peuvent étre
portées directement sur cette carte.

b) Pour les cartes pour lesquelles la relation entre le systéme géodésique de référence WGS84
et le systéme de référence local ne peut étre déterminé :

POSITIONS OBTENUES AU MOYEN DE SATELLITES

Les positions obtenues au moyen de systémes de navigation par satellite, tels que le GPS, sont
normalement rapportées au systeme géodésique mondial (WGS84). Les différences entre
les positions obtenues au moyen de tels systémes et les positions indiquées sur cette carte
ne peuvent étre déterminées. Les navigateurs sont avertis que ces différences PEUVENT
ETRE SIGNIFICATIVES POUR CE QUI CONCERNE LA NAVIGATION et il leur est
donc conseillé d’utiliser d’autres méthodes pour se positionner, particulierement lorsqu’ils se
rapprochent des cdtes ou naviguent a proximité de dangers.

c¢) Pour les cartes basées sur des systémes géodésiques de référence régionaux ou locaux
internationalement reconnus (y compris les cartes basées sur les systémes géodésiques
antérieurs, tels que le WGS72) :

POSITIONS OBTENUES AU MOYEN DE SATELLITES
Les positions obtenues au moyen de systémes de navigation par satellite, tels que le GPS,
sont normalement rapportées au systéme géodésique mondial (WGS84). Ces positions
doivent étre corrigées de 0,XX minutes vers le nord/sud et de 0, XX minutes vers 1’est/ouest
pour étre en accord avec cette carte.

Edition 4.8.0 , S-4 Partie B
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d) Pour faciliter la conversion entre des cartes basées sur des
systémes géodésiques différents dans une méme zone :
POSITIONS
Pour étre en accord avec les cartes adjacentes a plus grande/plus petite échelle qui se

rapportent au systéme géodésique [nom], les positions lues sur la carte [numéro] doivent étre
corrigées de 0,XX minutes vers le nord/sud et de 0,XX minutes vers 1’est/ouest.

Note pour les exemples c) et d) ci-dessus :

i. Le nombre a insérer en XX est la valeur moyenne sur la zone couverte, normalement
jusqu’a la deuxiéme décimale d’une minute, de la correction a apporter. A des échelles
supérieures a 1 :15 000, les valeurs d’écart du systéme géodésique de référence devraient
étre données au milliéme de minute, si I’écart est assez précis pour le permettre. A des
échelles de 1 :500 000 ou plus petites, les valeurs devraient étre indiquées jusqu’au
dixiéme de minute, si la différence entre les systémes de référence est visible a 1’échelle
de la carte (voir B-202.2).

ii. Si I’écart n’existe que dans une seule direction, la référence a I’autre direction devrait
étre supprimée.

iii. La valeur d’écart au systéme géodésique de référence peut également étre donnée en
unité de distance, en plus des minutes de latitude/longitude, par exemple : 0,08 minutes
(approximativement 96 métres).

iv. Un exemple de calcul peut également étre inclus pour illustrer I’application des écarts.

Précision de la carte. Dans de nombreuses régions du monde, méme les données les plus
récentes peuvent avoir été recueillies lorsque les méthodes de levé étaient moins sophistiquées
qu’aujourd’hui et que les performances de précision, a présent obtenues grace au GNSS,
n’étaient pas atteignables. Dans ces régions, les positions GNSS a la disposition du navigateur
peuvent étre plus précises que les détails de la carte. Aussi, dans ce cas, un nota devrait étre
porté, par exemple :
PRECISION DE LA CARTE
En raison de ’ancienneté et de la qualité des données sources, certains détails de cette carte
peuvent ne pas étre positionnés avec précision. Une grande attention doit étre portée a la

navigation au voisinage des dangers, méme lorsqu’on utilise un systéme électronique de
positionnement tel que le GPS.

PROJECTIONS

Une projection peut généralement étre considérée comme adaptée aux grandes échelles si
la carte est identique a une fraction de millimeétre prés a la carte qui aurait pu étre construite
dans toute autre projection de levé, et que n’importe quel carroyage convenable y apparait
comme un systeme de lignes pratiquement rectilignes. Ce sera le cas lorsque la projection
réunira les conditions suivantes, a savoir que son carroyage rectangulaire (N, E) ou (X, Y)
est une fonction des coordonnées géographiques (@, A) ou (A, ®) et que son méridien central,
paralléle central ou point central se trouve a quelques centaines de kilomeétres au plus de la
zone représentée.

Les cartes d’échelle 1 :50 000 et au-dessus peuvent étre établies dans n’importe quelle
projection adaptée, prenant en compte les avantages qu’on peut trouver a utiliser la projection
ou le carroyage rectangulaire employé par les autorités cartographiques nationales. Aux
latitudes approchant 75°, I’échelle limite peut étre supérieure a 1:50 000, afin de réduire les
distorsions apparentes.
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Les cartes d’échelle inférieure a 1:50 000 doivent étre normalement établies en projection
de Mercator. Des exceptions a cette régle peuvent étre nécessaires aux latitudes élevées,
lorsque la projection de Mercator est inadaptée a cause de grosses distorsions. Par exemple,
la projection conforme stéréographique zénithale polaire, qui représente les paralléles comme
des cercles concentriques et les méridiens comme des lignes également espacées irradiant du
pole, peut étre adaptée pour les cartes de latitudes élevées (au-dela de 70°).

S-4 Partie B
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CONSTRUCTION DE LA CARTE

La partie utile d’une carte devrait étre imprimée sur un seul c6té du papier, c’est-a-dire que les
cartouches a plus grande échelle et les parties en continuation ne devraient pas étre imprimés
au verso, car cela porterait atteinte a leur facilité d’ utilisation.

Pour les cartes internationales, les cartouches ne doivent pas étre imprimé€s au verso.

Note : Aux latitudes élevées, il peut étre nécessaire de faire des exceptions aux directives
contenues dans les paragraphes B-211 a B-213.

ECHELLE

L’échelle numérique a mentionner est le rapport des longueurs sur la carte aux longueurs
vraies correspondantes prises a I’intersection du sphéroide et du plan (des plans) de projection ;
généralement, la latitude moyenne ou le méridien central de la carte. On devrait normalement
choisir pour toutes les cartes des échelles numériques dont les inverses sont des multiples de
1 000 ou de 2 500, par exemple 1:100 000, 1:12 500.

Pour les cartes en projection de Mercator, on devrait spécifier la latitude de référence. Dans
la mesure du possible cette latitude devrait étre la latitude moyenne de la carte ou, dans le cas
d’une chaine de cartes, la latitude moyenne de la zone couverte.

Voir B-241.4 pour la description de I’échelle de la carte telle qu’elle figure dans le titre.

GRADUATIONS

Les graduations sont les divisions et subdivisions des latitudes et longitudes représentées en
bordure de la carte a I’extérieur du cadre intérieur. Toutes les cartes doivent étre graduées. Les
cartouches devraient également étre gradués, mais peuvent 1’étre sur deux co6tés seulement ;
exceptionnellement, ils peuvent ne pas étre gradués s’ils sont de trés petit format ou s’il n’est
pas possible de chiffrer la graduation, par exemple s’il n’y a pas deux traits de demi-minute
consécutifs dans les limites du cadre.

Le modéle de graduation varie en fonction de 1’échelle de la carte. Voir 'INT 2 pour les
détails et pour I’illustration des différents intervalles, longueur de grisé (c’est-a-dire mise en
évidence des divisions successives) et les coins biseautés.

Les limites du cadre intérieur devraient étre définies sur des divisions ou subdivisions
exactes de la graduation.

Les subdivisions secondaires de la graduation intérieure peuvent indiquer des dixieémes
de minute quand I’échelle le permet et, des centiémes de minute si c’est utile. Lorsque seules
de petites portions de ces subdivisions secondaires sont représentées, elles devraient étre
indiquées de fagcon adjacente aux méridiens et aux parall¢les :

 dans les latitudes N au-dessus du paralléle et dans les latitudes S au-dessous
 dans les longitudes W a gauche du méridien et dans les longitudes E a droite.

Sur un plan ou il n’existe pas de méridien (ni de parall¢le), une division en dixieme de minute
devrait étre subdivisée en centiémes de minute, de préférence pres du centre de la graduation
intérieure.

Les mémes intervalles de graduations, de chiffraison et de grisé¢ devraient normalement étre
utilisés pour la latitude et la longitude. Tous les méridiens et parall¢les tracés doivent étre
chiffrés. L’intervalle de chiffraison doit étre choisi parmi les valeurs suivantes 00,5' - 01' - 02'
-05'-10"-30'- 1° - 5°, de telle sorte que les valeurs soient séparées d’au moins 20 mm.
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Latitudes élevées. Si la latitude supérieure de la carte dépasse 70°, il peut étre nécessaire
d’adopter un intervalle de graduation en longitude plus large qu’en latitude. Dans ce cas, on
ne devrait pas utiliser des graphismes semblables pour représenter des intervalles différents a
moins que le rapport des longueurs de ces intervalles de latitude a ceux de longitude ne soit de
5/2 ou plus. Le grisé doit continuer a représenter le méme intervalle de latitude et de longitude
(voir B-212.1).

Chiffraison des graduations

a. Degrés : A des échelles supérieures & 1:500 000, les valeurs des degrés devraient étre
indiquées sous la forme 51°00' plutot que 51°, par exemple. Des valeurs additionnelles de
degrés devraient étre insérées (de préférence a un méridien ou un paralléle) pour remplir les
conditions suivantes :

* Lavaleur du degré devrait apparaitre sur chaque moitié d’une carte pliée

» Lorsque seule une valeur enti¢re de degré se trouve a I’intérieur des limites, une amorce
de graduation appropriée devrait étre indiquée avec la valeur du degré inférieur, et la valeur
des minutes

* Lorsque seule une valeur enti¢re de degré est placée preés d’un angle, sur un c6té qui ne
demande pas de pliage, la valeur du degré devrait étre indiquée également prés d’une des
minutes chiffrées.

Les ¢éléments qui précedent sont les exigences minimales pour la chiffraison des degrés du
cadre des cartes (et s’appliquent aussi aux graduations supplémentaires, voir B-212.8 et aux
diagrammes des sources, voir B-293.4). Des chiffraisons supplémentaires des degrés, par
exemple pour chaque méridien et parallele, peuvent étre ajoutées dans le cadre de la carte
pour diminuer le risque d’erreur de report.

b. Minutes : Pour encourager le report correct des positions, les valeurs de minute plus petites

que 10' devraient étre exprimées sous la forme 01', 02', 03', etc. Toutefois, si la place est
limitée, les zéros de téte peuvent étre supprimés.

c. Valeurs des dixiémes de minute : Si deux divisions entiéres de minutes ne se trouvent pas

a Dintérieur des limites (par exemple, sur un petit cartouche), les amorces de dixieémes de
minute devraient étre chiffrées comme suit :

* Aucasouil n’y apas d’amorce de degré entier ou de minute entiére a I’intérieur des
limites, la valeur du degré devrait étre ajoutée a une amorce de demi-minute (s’il y en a),
ou sinon a une amorce de dixiéme de minute pres du centre de la graduation intérieure.

» La chiffraison des amorces de dixiémes de minute doit se faire en minutes et décimales,
la valeur de la décimale ne devant pas apparaitre sans sa valeur de minute et devant se
trouver sur la méme ligne qu’elle, par exemple 02,4'. Une minute entiére qui se trouve dans
une graduation intérieure contenant des valeurs en dixiémes de minute devrait apparaitre
sous la forme 02,0' et non 02'. On peut utiliser les points a la place des virgules pour les
décimales, conformément aux usages nationaux.

Indication de I’hémisphére. Lalongitude de la carte doit se référer au méridien de Greenwich.
Une référence a I’hémisphére peut étre indiquée, de préférence dans le bord inférieur. Les
lettres E ou W, selon le cas, ou la référence compléte, sous la forme ‘Longitude Est/Ouest
a partir de Greenwich’, peuvent étre indiquées. Elle devrait étre placée sur le méridien (de
préférence un méridien gradué s’il existe une graduation supplémentaire, voir B-212.8), prés
du centre de la graduation du cadre. Sur les cartes composées uniquement de cartouches,
I’indication de I’hémisphére sur un cartouche qui est placé sur le bord inférieur de la carte
sera en principe suffisante (sauf s’il existe une possibilité de confusion lorsque des plans sont
placés des deux cotés du méridien de Greenwich).
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La latitude de la carte doit se référer a 1’équateur. Les indications de 1’hémisphére N ou
S, selon le cas, peuvent étre incluses dans le cadre. Les cartes papier doivent toujours &tre
orientées le nord en haut quel que soit ’hémisphere concerné, sauf pour les cartes obliques
(voir B-212.9).

Une graduation intérieure supplémentaire (auxiliaire) peut étre utilisée pour les cartes
obliques (voir B-212.9). Elle peut également étre insérée sur d’autres cartes (en particulier celles
qui sont dotées de plis supplémentaires) afin de faciliter le report. Ceci est particulierement
utile pour les utilisateurs lorsque la carte est repliée, de telle fagon que la graduation intérieure
n’est pas visible.

Les méridiens et parall¢les gradués supplémentaires ne devraient pas étre espacés de plus
de 450 mm. Tout cartouche doté d’un coté supérieur a 450 mm devrait aussi comprendre
une graduation intérieure supplémentaire. Les graduations devraient étre indiquées avec le
méme intervalle et avec le méme type de caractére que la graduation principale du cadre,
avec I’indication de longitude située normalement au-dessus du paralléle et I’indication de
latitude située normalement a droite du méridien. Aux intersections des méridiens et des
paralléles gradués, la valeur de latitude (avec la mention N/S pour les distinguer des valeurs
de longitudes) devrait étre insérée a la droite du méridien et sous le parall¢le, tandis que la
valeur de longitude (avec la mention E/W) devrait étre insérée au-dessus du paralléle et a
gauche du méridien. Ceci peut étre modifié pour éviter un détail cartographique important.
A Dintersection d’une ligne graduée et d’une ligne non graduée, cette derniére peut étre
interrompue pour insérer une valeur.

Cartes obliques. Les cartes doivent normalement étre orientées ‘Nord en haut’. I peut
cependant étre nécessaire, & 1’occasion, de configurer une carte hors Nord, dans le cas, par
exemple, d’une zone maritime orientée NW-SE. La graduation de telles cartes obliques doit
suivre le modele de la graduation supplémentaire (voir B-212.8).

Les cartouches (y compris les plans a plus grande échelle et les plans de suite, voir B-254)
devraient étre orientés avec le cadre extérieur paralléle au cadre intérieur de la carte principale
et a égale distance des deux cotés concernés lorsqu’il est situé dans un angle.

Les ouvertures de cadre. Les ouvertures de cadre destinées a permettre d’insérer des
¢léments importants qui se trouvent juste en dehors des limites du cadre intérieur ne devraient
pas dépasser le trait épais du cadre et ne doivent pas dépasser les indications de la marge
externe. Dans ces cas, le cadre intérieur devrait étre ouvert pour un nombre entier d’unités
de graduation, avec les divisions de la graduation indiquées a I’intérieur du cadre externe, si
possible.

CARROYAGE (GEOGRAPHIQUE)
Le carroyage est le réseau de lignes représentant les méridiens et les paralléles sur la carte.

Les méridiens et les paralléles ne doivent pas étre écartés de plus de 230 mm ni de moins
de 100 mm. Ils devraient &tre numérotés et tracés a intervalles égaux et leurs valeurs sont
de préférence des multiples du pas choisi, par exemple 24', 28', 32' et non 25', 29', 33'. Si
un méridien ou un parallele se trouve treés pres du cadre intérieur (c’est-a-dire a moins de
15 mm), il peut ne pas étre tracé, mais cette pratique n’est pas recommandée car elle peut
entrainer des erreurs de report de la part de I'utilisateur.

Les méridiens et les paralléles devraient étre interrompus le moins possible et les noms, les
légendes ainsi que les nota devraient en €tre bien détachés. Toutefois, quand on ne peut pas
1’éviter, les méridiens et les paralléles peuvent étre interrompus par exemple aux emplacements
du titre de la carte, des noms, des symboles, des petits récifs, des roses de compas, des nota,
des diagrammes et des tableaux.
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Sur les cartouches gradués, on devrait tracer au moins un méridien et un paralléle.

Sur les cartes dont le carroyage n’est pas rectangulaire, les limites du cadre intérieur
devraient se conformer au carroyage. Cependant, si le cadre intérieur est un rectangle, des
méridiens et paralléles complémentaires peuvent étre tracés a proximité du cadre intérieur,
pour attirer 1’attention sur la courbure du carroyage. Le méridien central doit étre dessiné
perpendiculaire aux bords N et S de la carte ou aussi proche que possible de cela.

COORDONNEES DES COINS

Les coordonnées géographiques du cadre intérieur de la carte devraient étre portées, si possible,
dans I’angle inférieur gauche et I’angle supérieur droit du cadre intérieur, comme indiqué sur
I’INT?2 en vue de faciliter les opérations de catalogage des cartes a I’aide des systémes manuels
ou automatiques. Elles devraient étre arrondies vers I’extérieur, si nécessaire, et normalement
exprimées a 0,01', mais peuvent étre exprimées a 0,001' aux plus grandes échelles (c’est-a-
dire >1 :10 000) ou a 0,1' aux plus petites échelles (c’est-a-dire < 1 :500 000).

CARROYAGES RECTANGULAIRES

Un carroyage (rectangulaire), a ne pas confondre avec le canevas géographique, est un systéme
de référence sur un plan dans lequel les points sont définis par leur distance a partir de deux
axes rectilignes perpendiculaires ; ces deux distances, généralement mesurées a 1’aide de la
méme unité, sont appelées cordonnées rectangulaires.

Les carroyages rectangulaires peuvent étre classés en carroyage de construction (ou
principal) et carroyage de référence (ou secondaire).

Le carroyage principal est le carroyage propre a la projection utilisée ; il peut servir de base
pour la construction de la carte. La projection de Mercator n’a pas besoin de carroyage de
construction du fait que son carroyage géographique est lui-méme rectangulaire et rectiligne.

Un carroyage secondaire est un carroyage superposé a la carte pour d’autres besoins (militaire
par exemple). Ces carroyages n’ont généralement pas d’intérét pratique pour le navigateur et
un nota pourrait le préciser.

Si I’on porte le carroyage principal, il doit étre représenté en noir par de courtes amorces le
long du cadre de la carte (voir INT 2). Les amorces devraient étre espacées de 100 mm environ
sur la carte et les deux amorces les plus proches de chaque coin devraient étre chiffrées.

Si I’on porte un carroyage secondaire, [Mercator Transverse Universelle (UTM) par
exemple, ou un carroyage cartographique national], celui-ci devrait étre représenté en
magenta par des amorces plus longues, toutes chiffrées si possible, a des distances de 1000 m
ou multiples de 1000 m, selon 1’échelle de la carte. Un nota relatif au carroyage, également en
magenta, devrait étre ajouté aux nota existants, pour expliquer la signification des lettres du
carroyage, le nombre de chiffres omis a la fin, un exemple, etc. Ce nota peut étre inclus dans
un diagramme précisant la signification des lettres du carroyage. Parfois, ce diagramme peut
étre aisément combiné au diagramme des données-sources (voir B-298).

Les amorces du carroyage secondaire et les nota explicatifs associés peuvent étre représentés,
en noir, notamment s’il n’est pas figuré de carroyage principal sur la carte. Si deux carroyages
secondaires sont portés sur une méme carte, par exemple en raison d’un changement de
zone, on devrait chiffrer I’'un des deux de fagon distincte, en italique par exemple, ou bien
représenter 1’un en noir et ’autre en magenta.

On ne devrait pas porter de carroyage sur les cartes d’échelle inférieure a 1 :100 000.
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ECHELLES GRAPHIQUES, FORMATS

ECHELLES GRAPHIQUES

Les échelles graphiques devraient étre exprimées en meétres et normalement représentées
conformément aux régles suivantes (voir INT 2 pour les modé¢les, etc.) :

* Cartes d’échelle inférieure a 1:80 000 : pas d’échelle graphique.

* Cartes d’échelle supérieure ou égale a 1:80 000 : échelles graphiques métriques dans le
cadre extérieur.

* Cartouches : échelles graphiques.

Les échelles graphiques ne devraient pas étre portées aux emplacements des plis et des détails
importants ; une carte pliée devrait porter des échelles de chaque c6té du pli. La longueur des
échelles dépend de la place disponible, et I’intervalle de chiffraison de la longueur.

La longueur des échelles dans le bord extérieur du cadre devrait se situer entre 200 et
450 mm. Elle est calculée a I’échelle pour la latitude moyenne de la carte.

L’avantage principal des échelles dans le bord extérieur du cadre est qu’elles peuvent étre plus
longues sans cacher de détails cartographiques. Les échelles devraient étre placées de chaque
coOté, pour une plus grande commodité lorsqu’on utilise la carte pliée.

On peut ajouter des échelles graphiques complémentaires (milles marins/encablures et
pieds par exemple). Un grisé (voir B-212.1) dans le dessin des échelles graphiques n’est
approprié que si I’unité est en rapport direct avec le carroyage (c’est-a-dire milles marins/
encablures) afin d’éviter une possible confusion.

Aux latitudes élevées, on peut déroger aux spécifications ci-dessus, par exemple en utilisant
un abaque du mode¢le ci-dessous ou en donnant plusieurs échelles, chacune correspondant a
une zone de latitude précisée.

Echelle
o r 17 7 7 7 7 7 gy
1000 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9000 m

FORMATS

Le format A0 (1189 x 841 mm) doit étre la taille maximale du papier utilisé pour les cartes
marines.

Les dimensions du cadre intérieur devraient étre soit 1100 x 750 mm, soit
980/1100 x 630/650 mm, sous réserve de légeéres variations nécessaires pour placer le cadre
sur des subdivisions exactes de la graduation (voir B-212-2).

Dans des cas exceptionnels, les dimensions maximales autorisées pour le cadre intérieur
peuvent étre 1110 mm et 760 mm. Dans ces cas, les ouvertures de cadre ne peuvent pas
dépasser le bord extérieur du cadre (voir B-212.11).

Les cartes dont le titre est a I’extérieur du bord nord devraient avoir une dimension N/S
inférieure a la dimension standard pour placer le titre de sorte que la partie imprimée puisse
étre conforme a la taille du format AOQ.
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B-222.3 Pour faciliter la reproduction précise des cartes, les dimensions exactes du cadre intérieur
doivent étre données entre parenthéses dans le coin inférieur droit, en millimétres avec une
décimale. La dimension Est-Ouest doit étre donnée la premiére, ainsi (649,7 x 980,3 mm)
correspond a une carte verticale (‘portrait”) tandis que (980,3 x 649,7 mm) correspond & une
carte horizontale (‘paysage’). On ne doit pas tenir compte des ouvertures de cadre pour ces

dimensions.

B-222.4 Quand la convergence est appréciable et que le cadre suit des méridiens, on devrait donner
les longueurs des deux cotés, la longueur du c6té nord au-dessus de celle du co6té sud, par
exemple

(648, 2
x 979,6 mm)
(650,3
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N’est plus utilisé
TITRES, NOTA

TITRE

Le titre des cartes, ainsi que les nota associés, devraient étre présentés en un bloc unique placé
si possible dans la partie terrestre, ne masquant aucun détail important. Il devrait étre traduit en
anglais et si les renseignements les plus importants ne peuvent étre insérés sur la carte, ils peuvent
étre imprimés au dos. Le titre devrait comprendre les éléments suivants, de haut en bas :

Ecusson (ou timbre). La plupart des services hydrographiques impriment leur écusson sur la
carte, généralement au-dessus du titre de la carte.

Sur les cartes internationales, 1’écusson du pays producteur et celui de ’OHI, de méme hauteur,
doivent étre placés au-dessus du titre, cote a cote, I’écusson du pays producteur a gauche. Dans
le cas d’une carte internationale reproduite, 1’écusson du pays reproducteur doit étre placé entre
les écussons du pays producteur (& gauche) et de I’OHI (a droite) ; 1a hauteur de ces deux derniers
doit étre réduite de 1/8éme environ par rapport a celle de 1’écusson du pays reproducteur.

Si la carte internationale est co-produite (ou co-publiée), les €cussons des pays producteurs, de
taille égale, doivent étre positionnés dans I’ ordre alphabétique des codes ISO a deux lettres (depuis
la gauche) a la gauche de 1’écusson du pays reproducteur. Des considérations cartographiques
peuvent étre nécessaires pour préserver une présentation esthétique (par exemple, quatre
écussons peuvent nécessiter une taille conséquente pour éviter une présentation déséquilibrée).
Autrement, les écussons peuvent étre placés dans la marge supérieure dans le méme ordre.

On doit aussi faire figurer sur les cartes internationales la mention ‘CARTE
INTERNATIONALE’, ou équivalent, au-dessus des écussons.

Note: L'écusson de I'OHI doit uniquement étre utilisé sur des cartes produites par les Etats
membres de I'OHI. Les écussons de la principale autorité hydrographique désignée d'Etats
non membres de I'OHI peuvent étre ajoutés a des cartes INT lorsque le pays a officiellement
délégué son autorité cartographique a un pays producteur de cartes qui est un Etat membre de
I'OHI et :

* a fourni des données de base grace auxquelles on peut raisonnablement affirmer sa
propriété ; ou

* revendique des droits d'auteur et /ou la propriété intellectuelle du contenu ; ou

* a contribué a un certain niveau au contréle qualité ainsi qu'a I'assurance qualité lors de
I'élaboration de la carte.

Zone géographique générale (par exemple FRANCE — COTE NORD) et le titre unique formel
de la carte, par exemple la description géographique particuliére du lieu. Les pays qui n’emploient
pas I’alphabet romain devraient ajouter un titre supplémentaire en caractéres romains.

Echelle. L’échelle numérique de la carte doit étre indiquée a I’aide de deux points, comme suit :
ECHELLE (ou équivalent) 1:10 000

Pour les projections de Mercator, la latitude moyenne ou le paralléle de référence de I’échelle
doit étre ajouté entre parenthéses ou sous la forme ‘21°31"”. (Note : un identificateur de
I’hémisphére n’est pas nécessaire). Voir aussi B-211.

Unité de mesure pour les profondeurs avec une indication générale sur le niveau de
référence vertical utilisé (voir B-405).
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Unité de mesure pour les altitudes avec une indication générale sur le(s) niveau(x) de
référence utilisé(s) (voir B-302). Une distinction devrait étre faite, s’il y a lieu, pour les sondes
découvrantes (B-413), les hauteurs libres (B-380), et les élévations de feux (B-471.6), s’ils se
rapportent a un systéme de référence différent.

Nom (et date) du systéme géodésique utilisé avec indication, s’il y a lieu, des éléments pour
la conversion des positions géographiques dans le systéme de référence international et dans
le systéme régional internationalement reconnu. Voir B-201 et B-202.

La région du balisage maritime de I’AISM, par exemple ‘systeme de balisage de I’AISM,
region A (rouge a babord)’. Si les marques de navigation dans la zone de la carte, ou une partie
de la zone, n’ont pas été transformées pour se conformer au systeme de 1’AISM, ceci devrait
étre indiqué dans un nota d’avertissement.

Nom de la projection utilisée (voir B-203).

Mention donnant I’origine des données sources. Ces indications peuvent figurer dans le titre
ou bien la mention peut renvoyer a un diagramme de données sources sépar¢. Voir B-292 a
B-298.

Les titres des cartouches devraient étre limités aux renseignements qui ne sont pas contenus
dans le titre principal de la carte ou qui en différent.

NOTA D’AVERTISSEMENT ET NOTA EXPLICATIFS

Outre ceux qui sont mentionnés en B-241, les nota d’avertissement et les nota explicatifs
devraient étre ajoutés au titre ou placés a proximité. Une telle disposition offre des avantages
cartographiques et aide le navigateur a localiser les renseignements importants. Si la zone
terrestre est trop petite, il peut étre nécessaire de porter ces nota en dehors du titre dans la zone
maritime ou il n’y a pas d’élément important pour la navigation.

Le nombre des nota devrait étre limité au minimum et étre aussi concis que le permettent la
précision et une bonne compréhension. La terminologie (jargon) hydrographique devrait étre
évitée, au profit d’un vocabulaire facilement compréhensible, par exemple ‘profondeurs’ au
lieu de ‘bathymétrie’.

Titres des nota. Les nota, en particulier les nota d’avertissement, devraient avoir un titre clair
permettant de les citer. Ce titre devrait, si possible, rappeler 1’élément concerné tel qu’il est
porté dans le corps de la carte, par exemple ‘zones de restriction’, ‘route en eau profonde’.
Cette méthode de référence est considérée comme plus claire et plus simple qu’un simple
numérotage des nota.

Des modeéles de différents nota sont donnés par ailleurs dans ces spécifications.

Les nota d’avertissement doivent normalement étre imprimés dans la méme couleur
que I’élément auquel ils se rapportent, par exemple, les nota relatifs aux épaves, courants,
anomalies magnétiques, etc ... en noir ; les nota relatifs aux zones d’exercice, aux mouillages,
aux points d’appel, etc ... en magenta. Les exceptions comprennent les nota qui font référence
aux différences entre systémes géodésiques et les nota qui font référence a deux ou plusieurs
¢éléments représentés dans des couleurs différentes (voir B-140 a B-146 pour de plus amples
informations sur les conventions relatives aux couleurs). Dans tous les cas, la légende ‘(voir
nota)’ devrait apparaitre dans la couleur méme du nota, pour faciliter son identification.

Traduction. Si la place le permet, les nota d’avertissement sur les cartes en langue autre que
I’anglais devraient étre répétés en anglais sous le texte en langue nationale. Voir aussi B-241 et
B-510.4.
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Les nota explicatifs, a distinguer des nota d’avertissement, comprennent ceux qui sont
mentionnés en B-241 et également des indications sur la portée des feux indiqués, des glossaires
de termes, etc....

REFERENCE A D’AUTRES PUBLICATIONS

On peut ajouter en indication dans la marge, une référence a d’autres publications, par exemple,
en dehors du cadre dans 1’angle supérieur droit. Un exemple est indiqué ci-dessous:

Consulter les instructions nautiques, les livres des feux et autres publications appropriées

pour compléter les indications figurant sur cette carte. Pour des renseignements d’ordre

général sur la navigation, les cartes et les autres publications nautiques, consulter le guide du
navigateur. Pour I’explication des symboles et abréviations portés sur les cartes, voir I’INT 1.

Pour les références aux autres cartes et autres indications en marge, voir B-250 a B-255.

Les Codes QR (Quick Response, en francais : réponse rapide) sont des codes-barres en deux
dimensions uniques qui peuvent étre lus a I'aide d'un appareil mobile, tel qu'un 'smartphone' ou
un lecteur de code QR. Les codes QR contiennent des adresses web (URL, Uniform Resource
Locators) et toute page web peut étre ouverte en scannant le code QR associé.

Exemple de code QR :

Des codes QR peuvent étre ajoutés a une carte afin de permettre un acces simplifié aux
informations supplémentaires en rapport avec la carte. Un exemple de I'utilisation d'un code
QR est la possibilité de créer un lien entre la carte papier et les mises a jour des avis aux
navigateurs de 1'éditeur sur son site web. Ceci permet aux navigateurs, aux distributeurs et aux
inspecteurs de I'Etat du port d'accéder aux derniers renseignements sur la sécurité maritime
pour chaque carte en particulier, en un seul clic. D'autres exemples comprennent la possibilité
de diriger les utilisateurs de cartes vers des informations sur les marées en temps réel ainsi que
vers des versions numériques de la carte.

De maniére générale, plus le code QR est grand, plus il est facile a scanner. Cependant la
taille de pixel utiilisée dans le code QR est influencée par la longueur de la chaine d'URL :
plus la chaine de texte est importante, plus les pixels sont petits et donc plus il est difficile de
les scanner . Certaines entreprises offrent un service de raccourcissement d'URL, qui code a
nouveau la longue chaine de texte pour en faire une version réduite, permettant de réduire la
taille de I'image QR.

Il convient de tenir compte du placement des codes QR sur les cartes. Par exemple, un code
QR qui dirige vers les avis aux navigateurs devrait &tre placé a coté des informations de mise
a jour de la carte dans la marge de la carte ; un code QR dirigeant vers des données relatives
aux marées devrait étre placé a coté des informations sur le niveau de marée ou sur le courant
de marée indiquées sur la carte, dans la mesure du possible.
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NUMEROTAGE DES CARTES, INDICATIONS EN MARGE

NUMEROTAGE DES CARTES

Le numérotage des cartes dans la collection nationale est laissé a la discrétion de chaque pays.
Les numéros nationaux devraient au moins étre imprimés en noir dans le coin inférieur droit
de la carte et, a I’envers, dans le coin supérieur gauche. Le préfixe national (code a deux lettres
de la norme internationale ISO 3166, voir résolution technique 1/1919 telle qu’amendée) peut
étre inclus.

Les cartes internationales doivent porter les numéros internationaux en magenta, en chiffres
arabes, avec le préfixe ‘INT’. Le numéro international devrait étre imprimé a coté du numéro
national ou au-dessus.

Les numéros internationaux doivent étre conformes aux principes décrits en A-204 de ces
spécifications et dans la partie A de la S-11.

DATE DE PUBLICATION ET MISES A JOUR

Les cartes doivent porter la date de leur publication originale, celle de la derniére édition ainsi
que, le cas échéant, I’année et les numéros des avis aux navigateurs qui ont donné lieu a des
mises a jour (auparavant appelées corrections).

Le libellé¢ de ces mentions est laissé a la discrétion de chaque pays. Voir A-401 pour les
définitions des termes relatifs a I’édition des cartes.

La mention de publication (mention de 1’éditeur), qui devrait comprendre la date de la
publication originale de la carte (c’est-a-dire édition N°1), devrait étre placée au milieu de la
marge inférieure de la carte. Les mentions du copyright (voir B-253), ou la référence a la carte
originale dans le cas de carte reproduite (voir B-252.4) devraient étre placées sous la mention
de publication.

Date et numéros d’édition. La mention donnant la date d’édition de la carte et, si on le
désire, le numéro de 1’édition en cours, doit étre placée conformément a la pratique nationale.
La position recommandée est a droite de la mention de publication ou dans le coin inférieur
gauche de la carte, avec les autres renseignements concernant la mise a jour.

Avis aux navigateurs. Les cartes doivent porter la légende ‘avis aux navigateurs’ ou
équivalent (comme ‘petites corrections’) dans le coin inférieur gauche, en dehors du cadre de
la carte, ou le navigateur peut noter les références appropriées des mises a jour effectuées sur
la carte aprés leur parution dans les groupes d’avis aux navigateurs.

Une légende supplémentaire signalant les avis aux navigateurs temporaires et préliminaires
peut également étre portée prés de la légende ‘avis aux navigateurs’, par exemple: 'Pour
naviguer en sécurité, voir également les avis aux navigateurs préliminaires et temporaires'.

Les cartes devraient étre mises a jour a la date a laquelle elles quittent le service hydrographique.
Au moment de la livraison, chaque carte doit porter un cachet ou une inscription indiquant
le dernier avis aux navigateurs pris en compte, ou la date du dernier groupe d’avis aux
navigateurs consulté, méme si ce groupe et éventuellement les précédents ne contenaient pas,
en fait, de mise a jour a porter sur la carte en question. Ce cachet ou cette inscription devrait
indiquer trés clairement le nom du service hydrographique qui I’a apposé.
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Sur les cartes reproduites (adoptées), la mention de publication doit étre complétée par la
mention suivante, ou équivalent :

(I) Pour les cartes internationales :

‘Reproduction modifiée de la carte INT (... Numéro INT ...), publiée en (... date
d’édition de la carte qui a été reproduite...) par (... nom du pays producteur...)’.

Pour les cartes nationales :

‘Reproductionmodifiéedelacarte(...pays...) (... numéronational du paysproducteur...)
publiée en (... date d’édition de la carte du pays producteur qui a été reproduite...)’.

MENTION DU COPYRIGHT

Celle-ci peut étre indiquée conformément a 1’usage national. Lorsque les données
proviennent de cartes d’autres pays, la mention du copyright du propriétaire devrait étre
portée conformément aux accords bilatéraux entre services hydrographiques. Elle devrait étre
indiquée sous la mention de publication, voir B-252.1.

REFERENCES A D’AUTRES CARTES

Les services hydrographiques devraient inclure sur leurs cartes les références aux cartes de
série identique ou a plus grande échelle publiées par leur propre pays ; les références aux cartes
a plus petite échelle peuvent également étre incluses. Celles-ci entrent dans deux catégories :

a. Références, dans le cadre de la carte, aux cartes adjacentes de méme série ou d’échelle
identique ou voisine, a des cartes a plus petite échelle et aux cartouches de continuation.

b. Références aux cartes ou plans a plus grande échelle qui couvrent une partie de la zone
représentée sur la carte.

Note : Les cartouches, y compris les cartouches de continuation et plans a grande échelle,
sont de petites cartes avec leur propre cadre, qui sont compris a 1’intérieur des limites d’une
plus grande carte. Un plan est un cartouche a grande échelle d’une carte marine (un plan de
port, par exemple). Pour des définitions plus détaillées, voir le dictionnaire hydrographique,
S-32.

On ne devrait pas imprimer de cartouches au verso d’une carte, voir B-210.

En ce qui concerne les références aux cartouches représentées sur les diagrammes des sources,
voir B-293.6. Pour les références aux cartes étrangeres, voir B-254.4.

Les références données dans le cadre devraient étre imprimées en magenta et, de préférence,
sous la forme ‘Voir carte adjacente ...°, 'Voir la carte a plus petite échelle' ou ‘Suite en
cartouche’, ou équivalent, selon le cas. S'il est préférable d'éviter d'employer des mots, le
numéro de la carte adjacente peut étre inséré seul ou, idéalement, encadré par des fléches
indiquant sur la carte la prochaine carte disponible, par exemple :

11234 1

Les limites des cartes ou cartouches a plus grande échelle devraient étre représentées par
leurs tracés imprimés en magenta et identifiés par le numéro de ces cartes, ou par la l1égende
“Voir cartouche’ si le cartouche est placé sur la méme feuille. Sur des cartes multicolores, s'il
est préférable d'atténuer les limites des cartes afin qu'un détail important en magenta ressorte,
les limites et chiffres ou texte associés peuvent étre indiqués en jaune. Le méme ton de jaune
que celui utilisé pour les enluminures de feux convient, voir B-470.4.
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S’il y a plus d’un cartouche sur une carte, ils devraient étre numérotés avec les lettres A, B, C
etc., et ces lettres devraient étre ajoutées a la référence inscrite sur la carte principale ou dans
son cadre.

Le tracé peut étre différent des limites réelles du cadre de la carte lorsqu’on désire montrer
qu’une zone maritime n’est pas cartographiée en détail a 1’échelle supérieure (par exemple
parce qu’elle est séparée de la zone maritime principale ou qu’elle se trouve dans une zone
couverte par un titre, des nota ou des diagrammes).

On peut insérer une légende comme ‘Voir carte ... (par exemple, sous le nom de la zone
couverte par la carte ou le cartouche) a la place des limites si la zone est de si faible étendue
que les limites et le numéro de carte ne peuvent pas étre portés distinctement.

Dans certains cas, a la place de la représentation des limites des cadres, les références aux
cartes a plus grande échelle peuvent faire 1’objet d’une carte index, comme par exemple dans
le cas de nombreuses cartes constituant une chaine cotiére, ou la connaissance des limites
exactes de chacune d’elles est de moindre importance. Ceci peut étre combiné avec un autre
diagramme si I’espace le permet, voir B-298.

Les limites de la couverture en ENC a plus grande échelle peuvent étre représentées, si cela
est considéré utile et notamment lorsqu'il n'existe pas d'équivalent en carte papier, de la méme
maniére que pour les cartes papier a plus grande échelle décrites ci-dessus. Elles doivent
simplement étre identifiées comme ‘ENC’ et les limites devraient uniquement indiquer la
zone réellement couverte par les données.

Des références aux numéros de cartes INT peuvent étre incluses, entre parenthéses, a coté
du numéro national, comme par exemple, carte adjacente 1234 (INT4321).

Références aux cartes étrangéres. Lorsqu'un service hydrographique estime que la
couverture de ses propres cartes n’est pas suffisante pour tous les besoins de la navigation, il
devrait faire référence a des cartes étrangeres, de préférence a des cartes originales susceptibles
de compléter utilement la couverture. Ces indications doivent comprendre le nom du pays
producteur ainsi que le numéro de la carte. Il devrait dans ce cas utiliser le code national a
deux lettres de I’ISO, voir la résolution technique 1/1919 telle qu’amendée et la publication de
I’OHI S-62. Une couleur différente peut tre utilisée pour distinguer les indications relatives
aux cartes ¢trangeres de celles relatives aux propres cartes du service hydrographique.

Dans des cas particuliérement importants, le catalogue de cartes nationales et les instructions
nautiques pourraient également mentionner les cartes étrangéres dont il est question ci-dessus.

S’il existe une différence appréciable de systéme de référence géodésique (voir B-202.2)
entre échelles ou cartes adjacentes, la 1égende ‘(voir nota - POSITIONS)’ ou équivalent
devrait étre ajoutée au numéro de la carte en noir, et le nota approprié porté sur la carte (voir
B-202.3)

AUTRES INDICATIONS EN MARGE

Les indications en marge, dans ces spécifications, font référence a tous les renseignements
qui figurent entre le cadre intérieur et le bord extérieur du papier. La plus grande partie des
indications en marge ont été traitées dans les spécifications qui précedent.

Unités. Les pays membres dont les collections contiennent des cartes ou les profondeurs
sont exprimées en brasses et/ou en pieds peuvent souhaiter inclure une mention, par exemple
‘PROFONDEURS EN METRES’, ‘PROFONDEURS EN BRASSES’ ou équivalent, sur
leurs cartes et ceci est laissé a leur discrétion. Ces mentions devraient étre imprimées en
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lettres capitales magenta, dans les marges supérieure et inférieure.

B-255.3 Systéme de référence géodésique. Une 1égende, destinée a attirer immédiatement 1’attention
du navigateur sur le systeme de référence géodésique, lors de I'utilisation d’équipement de
navigation par satellite, (par exemple ‘les POSITIONS WGS84 peuvent étre directement
portées sur cette carte’ ou simplement ‘WGS84”) peut étre insérée en grands caractéres
magenta, dans les marges. Une autre solution est d’indiquer en grands caractéres le systeme
géodésique auquel la carte se réfere.
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B-260 ROSES DE COMPAS

MODELES DE ROSES DE COMPAS
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La déclinaison des fléches peut étre exprimée en degrés et en décimales (2 une décimale

pres) ou en degrés et en minutes arrondies aux 5' les plus proches, et le taux de variation en
décimales de degrés (jusqu'a deux décimales pres) ou en minutes.
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ROSES DE COMPAS : MODELES DE ROSES, VRAIE ET MAGNETIQUE

Dans cette spécification, on entend par ‘modéle’ la norme de tracé définissant les graduations,
les 1égendes et les indications centrales.

Une ou plusieurs roses de compas devraient figurer sur chaque carte a des emplacements
convenablement choisis en vue de leur emploi, voir B-262.2.

La valeur de la déclinaison magnétique, ainsi que I’année et la valeur de la variation annuelle
doivent étre portées sur les cartes, voir B-272.

Les roses de compas devraient étre imprimées en magenta et conformes a celles décrites en
B-260, en tenant compte du fait que ces exemples représentent aussi des éléments facultatifs.

Le cercle vrai, lorsqu’il est combiné avec le cercle magnétique, doit correspondre au cercle
extérieur, suivant le modele représenté dans les exemples qui se trouvent en B-260.

Ces exemples indiquent également les éléments facultatifs qui sont :

* les prolongements extérieurs des axes 0°-180° et 090°-270°,

* les lignes pointillées joignant les divisions 0°-180° et 090°-270°.

Un autre élément facultatif, qui n’est pas représenté, est une ‘étoile polaire’.

Le cercle magnétique est facultatif : son modéle est conforme a I’exemple a. Pour d’autres
détails sur I’indication des données magnétiques, voir aussi B-272.

ROSES DE COMPAS : TAILLE ET POSITION

Le diamétre de la rose devrait normalement étre compris entre 100 et 140 mm, suivant le
format et la configuration de la carte - voir B-260, exemple a. Des roses de taille plus petite
entre 65 a 100 mm de diamétre, peuvent étre utilisées sur des cartouches ou pour faciliter leur
mise en place. L’exemple b est recommandé pour des tailles inférieures a 80 mm de diamétre.

Position. Les roses de compas devraient étre réparties de fagon a limiter autant que possible
la distance de glissement des régles paralléles, etc. Dans 1’idéal, il devrait étre possible
d’atteindre toutes les zones utiles d’une carte, y compris les marques fixes a terre, en déplagant
une regle parallele roulante de 450 mm (alignée a la fois sur le relevement et son inverse a
travers la rose de compas) sans qu’une quelconque partie de la régle ne traverse les limites de
la carte papier (qui prend en compte les limitations de la taille des tables a cartes et ’existence
possible de bords surélevés). Pour cette raison, aucune partie des roses ne devrait se trouver a
moins de 50 mm du cadre intérieur de la carte.

Si possible, le centre de la rose devrait soit coincider avec I’intersection d’un parallele et d’un
méridien ou se trouver sur I’une de ces lignes, soit au contraire en étre largement dégagé.
Il devrait de préférence étre tenu éloigné de tous les méridiens et paralléles intermédiaires
gradués. Sur les projections ayant des méridiens convergents, on doit prendre soin de faire en
sorte que les compas soient orientés au nord, ou qu’ils soient placés.

Les roses devraient étre placées si possible a 1’écart des plis et des éléments importants
(par exemple, dangers, aides a la navigation, etc.). Dans tous les cas, on doit éviter de faire
coincider une sonde avec une valeur de graduation en degrés de la rose ou avec une 1égende
de déclinaison, par exemple en choisissant une autre sonde ou en déplagant une sonde critique
en utilisant le symbole I11.

Les roses de compas ne devraient pas se trouver aux abords des entrées de port.
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DONNEES MAGNETIQUES

Parmi les différentes données magnétiques, la déclinaison magnétique (également appelée
variation magnétique) est I’information la plus importante pour le navigateur, et la seule a étre
indiquée sur les cartes de navigation standard. (voir B-274 en ce qui concerne les déclinaisons
magnétiques anormales). La déclinaison magnétique est ainsi définie dans le dictionnaire
hydrographique (S-32) :

‘Enunpoint de la surface de la terre, angle que fait le méridien magnétique

avec le méridien géographique. Cet angle est exprimé en degrés, et

comptg a partir du nord géographique vers 1’est ou vers I’ouest.’

Les modéles magnétiques sont généralement remplacés tous les cing ans (2005, 2010, par
exemple, appelés époques). La déclinaison magnétique peut étre calculée a partir de modeles
informatiques, ou obtenue a partir de cartes produites par certains services hydrographiques
ou agences cartographiques, qui montrent la distribution spatiale des valeurs de la déclinaison
magnétique a travers le monde pour I’époque de référence au moyen de lignes d’égale
déclinaison magnétique (appelées isogones). Les courbes de valeurs de changement annuel
sont portées en surimpression sur ces cartes et permettent d’extrapoler les valeurs de la
déclinaison magnétique en tout point et a tout moment a partir de 1’époque de référence.

DONNEES MAGNETIQUES : SOURCES

La déclinaison et sa variation annuelle devraient étre basées sur un modéle mondial fiable
(par exemple un programme informatique reconnu ou les ¢ditions en vigueur des cartes de
déclinaison magnétique).

DONNEES MAGNETIQUES : SYMBOLES

Sur les cartes d’échelle inférieure a 1:750 000 et sur les cartes ou il n’est pas possible
de fournir les données magnétiques par les roses de compas (par exemple, en raison de la
proximité entre les isogones ou de ’irrégularité de leur modéle), la déclinaison doit étre
indiquée de la fagon suivante :

a. Les isogones doivent étre tracées en magenta par des traits continus reliant les points
d’égale déclinaison a intervalles de 1°, 2°, ou 5°, de sorte que 1’espacement ne dépasse
pas en général 150 mm. On doit inscrire le long de ces lignes la valeur de la déclinaison
et de sa variation annuelle. Les isogones ne devraient normalement pas étre tracées a des
intervalles inférieurs a 1°, parce que les fluctuations diurnes et saisonnieres du champ
magnétique terrestre peuvent modifier jusqu’a 1° la variation constatée et, dans certaines
parties du monde, les données a partir desquelles sont évaluées les isogones ne peuvent
pas assurer la précision des valeurs portées a mieux que £2°. Pour les mémes raisons, si
I’espacement entre les isogones (a intervalles de 1°) dépasse sur la carte 150 mm environ,
la variation magnétique devrait étre figurée sous la forme d’une 1égende a I’intérieur des
roses de compas (voir B-272.2).

b. La déclinaison magnétique doit étre indiquée en degrés, suivie de la lettre E ou W suivant
le cas. Dans les cas ot I’isogone 0° figure sur la carte, elle doit également étre 1égendée. La
valeur de la variation annuelle, exprimée en degrés jusqu'a deux décimales ou en minutes
et suivie de la lettre E ou W suivant le cas, doit immédiatement suivre la déclinaison, entre
parenthéses.

R2) Q) we )
qj’\&(o \N*C’ S R3S
B71
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c. Une mention (en magenta) indiquant le millésime des lignes, terminé par 0 ou 5, doit
figurer de préférence dans le titre ou a proximité.

LES COURBES D’EGALE DECLINAISON MAGNETIQUE CORRESPONDENT A L’ANNEE ....
VLa déclinaison magnétique est exprimée en degrés, suivie de la lettre W ou E suivant le cas et
disposée de fagon convenable le long des courbes. Le changement annuel, exprimé en minutes
et suivi de la lettre W ou E, est indiqué entre parenthéses apres la valeur de la déclinaison.

B71
d. Lorsqu’on représente les isogones, les roses doivent étre réduites aux cercles vrais.

Sur les cartes d’échelle supérieure ou égale a 1:750 000, les données magnétiques doivent
normalement étre indiquées en magenta sous forme de légendes & I’intérieur des roses de
compas. Ces légendes peuvent étre complétées par I’insertion de roses magnétiques ou de
fleches indiquant le nord magnétique. Cependant, si cela s’avére impossible, les données
magnétiques peuvent étre représentées sous la forme :

» d’isogones (voir B-272.1)
» d’une mention encadrée en position (INT 1, B68.1)

» d’une mention hors position (INT 1, B68.2 : exceptionnellement, en noir lorsqu’elle fait
partie du titre, par exemple d’un plan).

Les légendes des données magnétiques a I’intérieur des roses de compas doivent étre de la
méme couleur que les roses, comme dans les exemples donnés en B-260.

La fléche indiquant le nord magnétique doit étre 1égendée avec la valeur de la déclinaison,
I’année a laquelle cette valeur s’applique et, entre parenthéses, la valeur de la variation
annuelle de la déclinaison. La déclinaison doit étre donnée en degrés a une décimale ou a 5'
pres, la variation en degrés jusqu'a deux décimales ou a 1' prés. Ces deux valeurs doivent étre
complétées de I’indication E ou W suivant le cas. La ou I’accroissement ou la diminution de
la variation annuelle est égale ou inférieure a 0,01° ou a 0,5', on doit indiquer (0,0° ou 0").

La forme et I'emplacement (a droite ou a gauche lorsqu'il n'y a qu'une pointe de fléche) de la
fléche indiquant le nord magnétique sont au choix et n'ont aucune signification. Elles peuvent
&tre ajustées ou interrompues pour éviter d'étre en conflit avec les détails.

DONNEES MAGNETIQUES : CORRECTIONS

Si un service hydrographique constate que les valeurs basées sur ses données nationales
différent de plus de 0,75° ou 45' pour la déclinaison ou de plus de 0,05° ou 3' pour la variation
annuelle de celles des cartes mentionnées en B-271, il devrait le signaler a 1’éditeur de ces
derniéres, en donnant a 1’appui ses observations accompagnées d’un calque portant les
corrections proposées. Si cette correction est acceptée et a ce moment-la seulement, 1’éditeur
de la carte devrait diffuser I’information appropriée.

DECLINAISON MAGNETIQUE ANORMALE

Des déclinaisons magnétiques anormales ou des anomalies magnétiques locales ont des effets
locaux qui se superposent au champ magnétique normal, et se traduisent par des valeurs
anormales de la déclinaison. Les constats de déclinaison magnétique anormale devraient étre
communiqués a 1’un des centres de données mondiaux qui ont vu le jour sous les auspices de
I’association internationale de géomagnétisme et d’aéronomie (IAGA), afin d’établir s’il s’agit
d’un élément permanent ou d’un phénomeéne temporaire, en général dii a un orage magnétique.
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Les anomalies permanentes sont provoquées par des concentrations de matériaux
ferromagnétiques dans la crofite terrestre ou, dans une moindre mesure, par des épaves ou des
structures industrielles reposant sur les fonds marins. Elles ne devraient pas étre portées sur
la carte a moins qu’elles ne dépassent de 3° la valeur de la zone, parce que les fluctuations
saisonnicres ou diurnes a I’intérieur du champ magnétique terrestre peuvent modifier jusqu’a
1° la variation constatée et, dans certaines parties du monde, les données a partir desquelles
sont évaluées les isogones ne peuvent pas assurer la précision des valeurs portées a mieux que
+2°,

Dans les zones ou ’ampleur et I’étendue des anomalies magnétiques permanentes locales
ont été établies comme étant égales ou supérieures a 3°, ces zones devraient étre délimitées
sur la carte par une ligne ondulée avec la valeur de 1’anomalie :

@ B82.1

A D'intérieur de ces zones, la déclinaison magnétique peut s’écarter de la valeur indiquée par
rapport a la normale. Dans les zones ou I’on sait que le compas magnétique dévie soit vers
I’Ouest soit vers 1’Est, on devrait indiquer 5°W ou 5°E plutét que +5° ou -5° pour supprimer
toute ambiguité provenant d une déclinaison ‘normale’ vers I’Ouest ou vers I’Est dans la zone
principale. Lorsque la déviation peut étre orientée dans les deux directions, elle peut étre
exprimée par +5°. Dans tous les cas, la valeur indiquée en ce qui concerne I’anomalie doit étre
la déviation par rapport a la déclinaison magnétique attendue pour la zone.

Dans les zones ou les anomalies magnétiques locales n’ont pas fait I’objet d’études
détaillées, on devrait placer une légende appropriée, par exemple Anomalie magnétique locale
(voir nota) OU Zone de perturbations magnétiques (voir nota), avec de plus amples informations dans
le nota d’accompagnement.

Anomalie magnétique locale

(voir nota) B82.2

Péles magnétiques. Les cartes des zones voisines des pdles magnétiques, ou le compas
magnétique est si perturbé qu’il devient erratique ou inutilisable, devraient porter des nota
d’avertissement sur ce théme dans la rose de compas, en magenta. Les nota devraient renvoyer
I’utilisateur, si possible, a une carte appropri¢e de données magnétiques pour de plus amples
informations.
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B-280 TABLE DE CONVERSION DES UNITES DE PROFONDEUR

Les pays-membres ayant dans leur collection des cartes ou les profondeurs sont exprimées
en brasses et/ou en pieds peuvent souhaiter porter sur leurs cartes une table de conversion
des unités de profondeur (métres/brasses/pieds). L’insertion d’une telle table est laissée a la
discrétion de ces pays.

Lorsqu’elle figure, la table de conversion devrait étre imprimée en noir, conformément aux
exemples suivants, de préférence dans la position verticale, le long d’un ou des deux bords
E/W de la carte ou prés du titre. La table devrait étre placée a 1’écart des plis et des détails

cartographiques.
Voet Meters Vm
Feet Metres Fms
0q9F——3ro
E 13
: E_ 2. 31
10 33
153 3
Bl =
- 3 3
20 4 6
E-73F,
*JF 3
W39 s
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40 3£ 12
E 13- 3t7
LF
E4F,
s0 1E- 153
16
E 3o
SIE- 17
60 5_'8—5 10
193
- 5—20—5 1
= E—21—E
=22 12
75 TE-233
E 26 312
80 3
25 3
g5 _: 14
E_ 273
%0 315
E_28 3
SIE23L
Vm
Fms © 1 2 3 4 L] L] T 8 9 10 1 12 13 14 15 186
Meters
S 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29
Metres
Voet o s 10 15 20 25 30 35 40 45 S0 55 60 65 70 75 80 8 90 95
Feet

Exemples de table de conversion bilingue (anglaise et hollandaise)
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B-281 AUTRES TABLEAUX

On peut envisager de représenter sur les cartes d’autres renseignements sous forme de
tableaux. Dans bien des cas, I’insertion de ces renseignements dans des publications associées,
telles que les instructions nautiques, sera plus appropriée ; cependant, parmi des exemples de
tableaux qui ont été utilisés sur les cartes, on peut citer les suivants :

Tableau des profondeurs des sections entretenues des chenaux et canaux de riviéres
Désignation des postes d’amarrages, des jetées et des zones de mouillage

Tableau des hauteurs libres sous les ponts

Explication des symboles nouveaux ou non normalisés

Glossaires de mots étrangers, en particulier sur les cartes reproduites

Tableau, en magenta, représentant les équipements des marinas (voir INT 1, U32) qui peut
étre utilisé sur les cartes a grande échelle des zones de navigation de plaisance.

Pour les tableaux de marée et les tableaux des courants de marée, voir B-406 a B-407.

Edition 4.8.0
Octobre 2018

S-4 Partie B
Section 200 - Eléments généraux des cartes



B -290
Page 1

B-290

B-290.1

B-290.2

B-290.3

B-290.4

B-290.5

B-290.6

S-4 Partie B

Spécifications de TOHI pour les cartes marines
Cartes a moyenne et grande échelle

DIAGRAMMES DES SOURCES

On devrait veiller a faire figurer des diagrammes des sources sur les nouvelles cartes qui le
justifient, et a les ajouter sur les cartes existantes si I’occasion se présente. Sur les cartes qui
contiennent des mesures d’organisation du trafic qui ‘dirigent’ les navires 1a ou les levés sont
insuffisants, ces diagrammes sont particuliérement importants afin d’attirer 1’attention des
navigateurs sur la nécessité de prévoir des marges de sécurité (pieds de pilote) suffisantes.

Le terme ‘diagramme des sources’, tel qu’il est utilisé dans les paragraphes qui suivent,
comprend a la fois le graphique donnant les limites des différents levés sources et le texte qui
I’accompagne. Sur les cartes, le diagramme devrait porter le titre ‘SOURCES’ ou équivalent.

Il existe deux types principaux de ‘diagrammes’ qui regroupent les sources hydrographiques :

* Les diagrammes des sources conventionnels donnent des renseignements sur les levés
source a partir desquels le navigateur peut évaluer le degré de confiance a apporter aux
données relatives aux profondeurs représentées sur la carte.

* Les diagrammes des ZOC (voir B-297) représentent un type de diagramme des sources qui
fournit une estimation qualitative sur les renseignements source. IIs remplacent les anciens
diagrammes de sécurité, qui sont obsolétes.

Des diagrammes a double vocation (voir B-298) sont des diagrammes des sources auxquels
on a ajouté d’autres informations.

Les mentions explicatives placées sous le titre de la carte devraient attirer I’attention sur
I’existence d’un diagramme sur la carte comme indiqué en B-241.10, par exemple :

Source : voir le diagramme des sources pour les informations
concernant |’utilisation de cette carte.

Source : I’origine, 1’échelle, la date et les limites des renseignements
hydrographiques utilisés pour la compilation de la carte sont
indiquées dans le diagramme des sources.

Il peut étre utile d’indiquer les sources de la topographie. Dans ce cas, elles devraient étre
indiquées dans la mention explicative, apres la premicre phrase, par exemple :

La topographie provient essentiellement des cartes de 1’Ordnance
Survey et de I’Institut Géographique National.

Voir B-296.2 pour la liste des données sources topographiques dans le diagramme des sources.

Les manuels nationaux de navigation devraient attirer 1’attention sur les diagrammes des
sources et sur la nécessité de les étudier pour la préparation des routes. Il devrait étre précisé
que ces diagrammes des sources ne sont pas censés fournir des renseignements définitifs
sur le degré d’actualisation de certains éléments de la carte tels que les aides majeures a la
navigation.

Tenue a jour : les diagrammes des sources devraient étre actualisés lorsque de nouvelles
éditions de cartes sont réalisées.

Les diagrammes des sources peuvent étre mis a jour par AN, lorsqu’un nouveau levé a été
intégré par annexe graphique dans la carte dans une zone navigable importante, ou a été
évalué sans que des changements importants n’aient été trouvés ; voir B-294.4.
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OBJECTIF DES DIAGRAMMES DES SOURCES

L’objectif des diagrammes des sources est de donner aux navigateurs et a ceux qui préparent
des ‘opérations de navigation’ (y compris la préparation de nouvelles routes et de nouvelles
mesures officielles d’organisation du trafic) une idée du degré de confiance a accorder a la
justesse et a la précision des profondeurs et de leurs positions telles qu’indiquées sur la carte.
Un diagramme des sources devrait, pour bien faire, donner des détails sur les données qui
ont servi de base a I’élaboration de chaque partie de la carte. Voir B-417 pour un résumé des
différentes fagons dont les insuffisances des levés peuvent étre indiquées sur les cartes.

En tant que produit dérivé utile, les diagrammes des sources fournissent des enregistrements
facilement accessibles, mais pas nécessairement complets, qui aideront les cartographes lors
de la révision de la carte et signaleront a toute personne concernée la nécessité¢ de nouveaux
levés. Ils signalent également aux utilisateurs les principales zones mises a jour a partir
de nouvelles données lors de nouvelles éditions. Certaines organisations cartographiques
ajoutent des détails tels que les numéros d’archives des documents, ou les noms des batiments
hydrographiques. Il n’est pas souhaitable que de tels détails, qui sont a usage principalement
‘interne’, deviennent des prescriptions dans ces spécifications.

ECHELLES DES CARTES QUI DEVRAIENT COMPORTER DES
DIAGRAMMES DES SOURCES

Des différences régionales font qu’il est inopportun de spécifier de fagon précise les
¢échelles de cartes qui devraient systématiquement comporter des diagrammes des sources.
Ceux-ci sont de la plus grande utilité sur les cartes a échelle relativement grande et plus
particuliérement sur celles qui comportent des zones dangereuses a fonds rocheux qui n’ont
pas été hydrographiées selon des méthodes modernes ou des zones a fonds variables qui n’ont
pas fait I’objet de levés récents.

Les cartes aux échelles 1 : 500 000 et supérieures devraient comporter des diagrammes
des sources en accordant une attention particuliére aux cartes cotieres aux échelles les plus
grandes et a celles qui comportent des mesures d’organisation du trafic.

Une carte a grande échelle établie sur la base d’un levé unique ou de nouveaux levés de
routine effectués par une seule autorité peut étre dispensée du diagramme. Dans ce cas, la
mention explicative sous le titre peut suffire, exemple :

Source : Toute I’hydrographie provient des levés réalisés en
2002-2003 par les autorités portuaires de Medway.
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REPRESENTATION GRAPHIQUE DES LIMITES DES LEVES

I ORIGINE DES RENSEIGNEMENTS HYDROGRAPHIQUES

Levés britanniques Autres Levés

a 2000-01 couverture compléte du fond (multifaisceau) h 1971 1:5000
b 1968-74 1:20 000 Photographies aériennes
¢ 1964-67 1:6000 i 1989-93
d 1963-67 1:20 000 Cartes francaises publiées
e 1859-62 1:18 360 (au plomb) en 1991 a partir de levés :
f 1859-69 1:72 980 (au plomb) i 194849 1:20 000

Levés des autorités de Guernsey k 1948 1 :50 000

g 1988  1:1000 ) | 19°siécle auplomb |

EXEMPLE A: DIAGRAMME DES SOURCES CONVENTIONNEL

Les dimensions linéaires du diagramme devraient normalement étre égales au 1/10e de
celles du cadre intérieur de la carte, mais elles peuvent étre plus réduites encore si la place est
trop limitée.

On devrait utiliser des lignes noires continues pour le cadre des diagrammes, le trait de cote
et les limites des levés. Les lettres de baptéme des zones devraient étre en noir et répétées si
nécessaire.

La teinte de terre devrait recouvrir les zones terrestres, les zones maritimes devraient étre
laissées en blanc (voir néanmoins B-293.8 pour des mesures spéciales).

La graduation des diagrammes, correspondante a la carte principale, devrait étre incluse
pour en faciliter I’emploi. Pour éviter toute confusion, le trait du carroyage devrait étre plus
fin que celui des limites de zone.

Les cartouches devraient étre inclus dans les diagrammes avec des limites en trait gras ; des
amorces de graduation et des valeurs peuvent étre ajoutées si nécessaire.

Cartes a plus grande échelle et cartouches : lorsqu’un plan ou un cartouche se trouve a
I’intérieur des limites de la carte, les renseignements source devraient étre indiqués dans la
partie du diagramme du plan ou du cartouche, avec une mention ajoutée dans la zone de la
carte principale du diagramme, indiquant ‘voir cartouche’. De méme, lorsqu’une carte a plus
grande échelle se trouve a I’intérieur de la zone, les renseignements source peuvent étre omis
et une référence a la carte a plus grande échelle insérée a la place. Cependant, si la carte a plus
petite échelle est la carte internationale a plus grande échelle, les renseignements source
devraient étre inclus car ‘le contenu des cartes internationales doit étre complet pour son
utilisation par les navigateurs internationaux. Elles ne devraient pas avoir besoin de se référer
a d’autres cartes nationales pour toute information nécessaire au navigateur international’
(tiré des directives pour la préparation et la tenue a jour des plans de découpage des cartes
internationales — Partie A de la S-11).
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Les cartes, en particulier celles publiées par d’autres pays, peuvent étre listées en tant que
sources lorsque les détails des levés hydrographiques qui les composent ne sont pas connus.
Dans ces cas-1a, I’objectif du diagramme des sources, ou d’une partie de celui-ci, ne peut étre
pleinement atteint car il peut arriver que 1’on ne puisse pas reconnaitre d’apres les dates et les
échelles de ces cartes si les levés sources répondent entiérement aux normes modernes. Chaque
fois que cela est possible, des commentaires explicatifs sur les insuffisances éventuelles (par
exemple ‘d’apres des levés au plomb’) devraient étre donnés.

Des mesures spéciales peuvent étre prises lorsqu’il est particulierement important de
souligner plus clairement ou se trouvent les chenaux par rapport aux limites des données
source, par exemple:

* les limites des récifs de corail ou les extensions des lignes de dangers peuvent étre
indiquées ;

* les teintes d’estran et des eaux peu profondes peuvent étre insérées dans les mémes zones
géographiques sur le diagramme des sources que sur la carte ;

* la teinte magenta peut étre incluse pour souligner la position des systémes d’organisation
du trafic maritime, tels que les dispositifs de séparation du trafic.

* une teinte grise peut étre ajoutée pour mettre en évidence des zones couvertes par des levés
post-catastrophe (voir B-417.8).

DETAILS DES SOURCES : DATE ET ECHELLE

La date du levé doit étre donnée sur les diagrammes des sources conventionnels. Elle fournit
une indication sur :

* la qualité de I’équipement utilisé

* lecontrdle minutieux des dangers a certaines profondeurs (basé sur le tirant d’eau maximum
des navires a cette date)

* la probabilité des changements ultérieurs dans les profondeurs, particuliérement dans les
zones de fonds mobiles ou instables ou les zones de croissance du corail.

Pour les diagrammes des ZOC, voir B-297.8.

La date d’édition d’une carte utilisée peut induire en erreur (car les données source peuvent
étre beaucoup plus anciennes) mais peut présenter un certain intérét.

Normalement, seule I’année devrait étre indiquée.

Des conseils sur la signification pratique des dates des levés devraient étre donnés dans une
publication nationale qui renseigne les usagers sur le degré de confiance a apporter aux cartes ;
voir B-290.5.

L’échelle d’un levé systématique (B-295.2) peut donner une indication sur sa minutie
et ’espacement des profils de sondes et elle devrait étre indiquée sous la forme 1:5 000,
1:15 000, etc., sur les diagrammes des sources conventionnels. L’échelle d’une carte source
peut présenter un certain intérét. Si on le juge utile, ’espacement des profils de sondes peut
&tre ajouté aux détails d’un levé, par exemple ‘200 m’, sous la rubrique ‘espacement des profils
de sondes’ ou équivalent. Pour ce qui concerne les levés effectués au moyen de systémes
utilisant des technologies multifaisceaux, interférométriques, laser ou lidar, 1’échelle est peu
pertinente ; a la place, une information devrait étre fournie indiquant si la couverture compléte
du fond a été réalisée ou non.
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Lorsqu’unnouveau levé estregu et évalué par un service hydrographique, le diagramme
des sources ne devrait pas normalement étre modifié s’il est jugé que :

 les changements aux profondeurs cartographiées sont sans importance pour la
navigation si bien qu’une nouvelle édition de la carte concernée n’est pas nécessaire ;
ou

« tous les changements aux profondeurs importants pour la navigation peuvent étre
promulgués par AN (surtout sur les cartes a plus petite échelle).

Cependant, si le navigateur peut étre influencé pour éviter une zone en raison de la
nature (p. ex., I’age) des données actuellement cartographiées, alors une nouvelle
¢dition doit étre envisagée afin d’intégrer le nouveau levé (et mettre a jour le diagramme
des sources ou des ZOC) méme si les profondeurs montrent peu de changement. On
peut envisager de mettre a jour les détails du diagramme des sources ou des ZOC par
AN (ou par annexe graphique). Si cette méthode est utilisée, du fait que les nouveaux
détails ne reflétent pas la source réelle utilisée sur la carte, un nota explicatif devrait
étre ajouté, par exemple ‘(des données plus récentes ont été utilisées ou évaluées pour
la carte)’, ou équivalent, directement sous le titre du diagramme des sources.

DETAILS DES SOURCES : ORIGINE ET TYPE

Le pays d’origine devrait explicitement étre mentionné quand la compilation est effectuée a
partir de données étrangéres mais peut étre implicite quand on utilise ses propres données, par
exemple :

Données étrangéres Données nationales

Levés francgais Levés du SHOM

Levés canadiens CHS (ou Canadian Hydrographic Service) surveys
Levés/cartes britanniques Admiralty surveys/charts

Le type de ‘levé’ devrait étre indiqué sur les diagrammes des sources conventionnels (les
termes étant traduits si nécessaire).

* ‘levé’ implique un levé régulier, systématique, ou levé hydrographique systématique de
n’importe quelle date.

* ‘levé sommaire’ ou ‘levé de reconnaissance’ implique qu’il existe un risque important de
dangers non détectés, méme si le ‘levé’ est récent.

* ‘Sondages en transit’ implique des sondes obtenues de fagon non coordonnée au fil des
années.

* Des commentaires explicatifs, par exemple ‘(sondages au plomb)’, ‘(pas de controle
sonar)’ et ‘(multifaisceau)’ peuvent étre ajoutés apres le type de leve, lorsque la date ne
donne pas d’indications suffisantes sur les méthodes de levé.

* Siunlevé porté sur la carte est complété par des sondages occasionnels provenant de sources
anciennes ou récentes, seul le levé principal devrait figurer normalement sur la liste.

Des conseils sur la signification pratique des différents types de levés devraient étre donnés
dans une publication nationale qui renseigne les usagers sur la fiabilité des cartes ; voir
B-290.5.
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Les levés effectués par des services non gouvernementaux, tels que des autorités portuaires,
peuvent étre identifiés comme tels. Cependant, il est généralement préférable d’utiliser la
mention ‘levé commercial’ ou ‘autres levés’ pour les levés effectués par des compagnies
pétroliéres par exemple.

LISTE DES SOURCES

Les sources de type, de date et d’échelle similaires peuvent étre groupées pour éviter d’avoir
une liste trop longue ou un diagramme trop complexe, par exemple :

‘Levés francais 1978-1983 1:20 000-1:30 000°.

Les levés de types différents, par exemple ceux effectués au plomb ou au sondeur acoustique
ne devraient pas étre regroupés.

Les sources dans chaque catégorie d’origine et de types similaires devraient étre mentionnées
par ordre chronologique avec de préférence les plus récentes en téte. Les levés hydrographiques
devraient normalement précéder les références aux cartes et dans certains cas, I’importance
relative d’un levé majeur peut justifier de le placer en téte. Les sources des détails
topographiques, si elles sont introduites, devraient figurer en dernier. Les zones entretenues,
les zones draguées et celles non hydrographiées peuvent étre identifiées séparément, le cas
échéant, par exemple :

a Chenal entretenu
b Zone non hydrographiée

La liste des sources, intitulée ‘SOURCES’ ou équivalent peut étre placée de n’importe quel
coté du diagramme mais de préférence au-dessus de celui-ci s’il y a suffisamment de place
disponible. La liste et le diagramme devraient étre placés dans un cadre unique.
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B-297 DIAGRAMMES DES ZONES DE FIABILITE (DIAGRAMMES DES ZOC)

Diagramme des zones de flabilité (ZOC)

43:_ NG ad’ 46
e i o8
{11 0
3z ar
17 12
(L 4
Lra
CATEGORIES DE ZOC
(Pour les détails, voir l'avis aux navigateurs australien n° 25)
70C PRECISION PRECISION COUVERTURE
DE LA POSITION DE LA PROFONDEUR DU FOND
Al +5m =050m+1%d Tous les elemen’ts sgnlflcatlfs
du fond détectés.
A2 +20m =1.00m+2%d Tous les elemen’ts sgnlflcatlfs
du fond détectés.
Des éléments non cartogra-
B +50m =1.00m+2%d pr_nes_et dangereux pour la
navigation de surface sont peu
probables mais peuvent exister.
C +500 m =2.00m+5%d Des anomalies de.
profondeurs peuvent exister.
D Plus mauvaise que Plus mauvaise que Des anomalies importantes de
Z0C C Z0CC profondeurs peuvent exister.
U Non évalué - La qualité des informations bathymétriques n’a pas été évaluée.
MDSC | Profondeur entretenue - Voir carte (MDSC : Maintained Depth - See Chart)

EXEMPLE B : DIAGRAMME DES ZONES DE FIABILITE

B-297.1 Les diagrammes des zones de fiabilité (diagrammes des ZOC) permettent aux navigateurs
d’évaluer la qualité des données hydrographiques a partir desquelles la carte a été compilée.
L’utilisation des diagrammes des ZOC assure la cohérence en matiére de visualisation des
données source entre cartes papier et cartes numériques, du fait que les définitions des
catégories de zones de fiabilit¢ (CATZOC) proviennent directement de la S-57. Une copie
du tableau des CATZOC tir¢ de la S-57, accompagnée des notes pertinentes, est incluse en
B-297.9.

S-4 PartieB Edition 4.8.0
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Les lignes continues en noir devraient étre utilisées pour les limites du diagramme des
Z0C et le trait de cote. On peut représenter en magenta les limites de zones et les valeurs
d’identification de CATZOC qui peuvent €tre répétées si nécessaire.

Une teinte grise (ou une autre couleur a I’exception du vert, du bleu ou du magenta) peut
étre utilisée pour mettre en évidence des zones couvertes par des levés post-catastrophe (voir
B-417.8).

Les dimensions linéaires du diagramme des ZOC figurant sur les cartes papier devraient
représenter un dixiéme de celles du cadre intérieur de la carte, mais peuvent &tre encore
réduites si I’espace est trop limité pour la taille choisie ou élargies si le détail est complexe.

La qualité des données source hydrographiques est classée en six catégories : cinq catégories
de qualité pour les données évaluées (A1, A2, B, C et D) et une sixiéme catégorie (U) pour les
données qui n’ont pas été évaluées. Si aucune des sources hydrographiques mentionnées sur
une carte n’a été évaluée, un diagramme des ZOC indiquant seulement la valeur ‘U’ ne devrait
pas étre ajouté a la carte, car il ne fournirait aucune information utile au navigateur.

L’évaluation de la qualité des données hydrographiques et la classification en zones repose sur
une combinaison de :

a. Précision de la position,
b. Précision de la profondeur, et
c. Couverture du fond (certitude de détection d’éléments significatifs).

Si un levé représenté sur la carte est complété par des sondages occasionnels provenant d’une
source moins précise, seul le levé principal devrait normalement &tre classé. Les profondeurs
moins précises peuvent étre indiquées par des sondes en caractéres filiformes (voir B-417.3)
sur la carte.

Lorsqu’un nouveau levé de CATZOC meilleure (ou peut-étre plus mauvaise) que celle
indiquée dans le diagramme est évalué entre des éditions, on peut envisager la mise a jour du
diagramme des ZOC par AN (ou par annexe graphique). Pour une explication plus compléte,
voir B-294.4. Un levé de catégorie élevée dans une zone de fonds mobiles peut nécessiter
une dégradation si un levé de contréle plus récent prouve que le levé antérieur est maintenant
imprécis.

Des conseils sur la signification des catégories de qualité devraient étre donnés dans une
publication nationale qui renseigne les usagers sur le degré de confiance a apporter aux
cartes ; voir B-290.5. D’autres principes qui s’appliquent aux diagrammes des sources en
B-290 a B-293 devraient aussi étre appliqués aux diagrammes des ZOC.

Les plus hautes catégories de ZOC, Al et A2, exigent une insonification compléte ou un
dragage exhaustif du fond ainsi que des normes de précision trés élevées qui n’ont été obtenues
qu’avec la technologie existante depuis 1980 environ. En conséquence, un grand nombre de
voies de circulation qui avaient été considérées jusqu’a présent comme bien hydrographiées
peuvent étre classées ZOC B. Les levés modernes des zones critiques peuvent quant a eux étre
classés ZOC A2 tandis que la ZOC Al couvrira les zones hydrographiées uniquement dans
des conditions trés strictes pour des raisons trés spéciales.

Edition 4.8.0 , S-4 Partie B
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B-297.7 Des catégories additionnelles a celles listées dans la S-57 peuvent étre ajoutées aux
diagrammes des ZOC pour les cartes papier, par exemple :

* Profondeur entretenue (abréviation MD) et Zone draguée (abréviation DA). De telles
zones n’indiquent pas toujours précisément les profondeurs actuelles, mais les profondeurs
minimum au moment du dragage.

» Zones non hydrographiées (abréviation UNS) : ces zones apparaissent de fagon évidente
sur la carte mais peuvent étre aussi indiquées dans le diagramme des ZOC.

B-297.8 La date d’un levé peut étre importante, en particulier dans des zones de fond mobile ou
instable ; voir B-294.1. La date du levé peut étre insérée entre parenthéses en face de la valeur
Z0C du diagramme. Afin d’éviter un diagramme trop complexe, les dates des levés peuvent
étre groupées ; voir B-296.1 ou un nota approprié peut €tre ajouté a la partie concernée de la
carte, plutot que de compliquer le diagramme.

S-4 PartieB Edition 4.8.0
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B-297.9 CATEGORIE DES ZONES DE FIABILITE DANS LES DONNEES - TABLEAU
DES Z0C
(Version 3.1 de la S-57- Appendice A, Chapitre 2)
1 2 3 4 5
ZOC! Précision du Précision des sondes en Couverture du fond Caractéristiques typiques du levé®
positionnement? fonction de la profondeur® q ypiq
_ Levé systématique® de haute
= 0,5+ 1% de la profondeur précision pour les positions et les
Exploration totale profondeurs réalisé en utilisant
+5m+5% | profondeur. (m) |Précision (m) du fond. le GPS différentiel (DGPS) ou un
Tous les ¢léments minimum de 3 lignes de position
Al dela significatifs du fond 1enes de p
10 +0.6 détectés? de grande précision (LOP)
rofondeur ctectes” et \ o
p 30 +0.8 les profondeurs un systéme multifaisceaux, un
100 15 mesurées. systéme de sondeurs multi-
) transducteurs ou un systéme de
1000 +10.5 dragage mécanique
=1+ 2% de la profondeur
Expl?iratflolildtotale Levé systématique® de précision
Profondeur. (m) |Précision (m) u tonc. moindre pour les positions et
Tous les éléments les profondeurs que ZOC Al
A2 +20m significatifs du fond S pre s g ’
10 +1.2 a4 réalisé en utilisant un sondeur
détectes” et moderne’ et un sondeur latéral ou
30 +1.6 les profondeurs \ PN
. un systéme de dragage mécanique
100 +£30 mesurées.
1000 +21.0
=1+ 2% de la profondeur
. 6 L
———— Explortonprilledu | 8 témaiouet de prcion
Profondeur. (m) |Précision (m)|  fond. Des éléments non que ZqOCIIJA2 ot mgin dre pour
B +50m cartographiés et dangereux les positions, réalisé en utilisant
10 +1.2 pour la navigation de ’ s ¢
un sondeur moderne’, mais sans
30 +1.6 surface sont peu probables sondeur latéral ou systeme de
) mais peuvent exister. d u sy
100 +£3.0 ragage mécanique
1000 +21.0
=2+ 5% de la profondeur
Profondeur. (m) |Précision (m) Exploration partielle Levé de faible précision ou
C + 500 m du fond. Des anomalies données recueillies a I’occasion
10 +2.5 de profondeur par exemple de §0ndages
30 +3.5 peuvent exister en transit
100 +7.0
1000 +52.0
i i Exploration partielle Données de qualité médiocre
b Plus mauvaise que Plus mauvaise que du fond. Des anomalies on données ql(}i ne peuvent étre
z0CC Z0CC importantes de profondeur évaluées faute de renseignement.
peuvent exister
U Non évalué - La qualité des informations bathymétriques n’a pas été évaluée
Edition 4.8.0 S-4 Partie B
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Pour déterminer la catégorie d’une ZOC, toutes les conditions indiquées dans les
colonnes 2 a 4 du tableau doivent étre remplies.

Signification des renvois cités dans le tableau des CATZOC :

1

Lattribution d’une valeur de ZOC signifie que les données respectent les critéres
minimaux pour la précision de la profondeur et de la position ainsi que pour la couverture
du fond définis dans ce tableau. Les valeurs de ZOC reflétent une norme cartographique
et pas seulement une norme de levé hydrographique. Les précisions des profondeurs et
des positions attachées a chaque catégorie de ZOC se référent aux erreurs des sondes
cartographiées en final et incluent donc non seulement les erreurs dues aux levés mais aussi
celles introduites lors de la production de la carte. [la suite de ce renvoi' ne s’applique pas
a la carte papier et est donc omis de cette S-4].

Précision de position a 95% CI (2.45 sigma) des sondes représentées relativement au
systeme de référence donné. Il s’agit de I’erreur cumulative qui inclut les erreurs de levé,
de transformation et de numérisation etc. La précision de position n’exige pas d’étre
rigoureusement calculée pour les ZOC B, C et D mais peut étre estimée a partir du type
d’équipement, de la méthode d’étalonnage, de la précision historique, etc.

Précision de profondeur des sondages décrits = a + (b x p)/100 a 95% CI (2.00 sigma), ou
p = profondeur en métres de la profondeur critique. La précision de profondeur n’exige pas
d’étre rigoureusement calculée pour les ZOC B, C et D mais peut étre estimée a partir du
type d’équipement, de la méthode d’étalonnage, de la précision historique, etc.

Les éléments significatifs du fond sont définis comme ceux s’élevant au-dessus des
profondeurs indiquées par plus de :

Profondeur Elément significatif
a. <40 metres 2m
b. >40 metres 10% de la profondeur

Une exploration totale du fond signifie qu'un levé systématique a été réalisé en utilisant
des systémes de détection , des systémes de mesure de la profondeur, des procédures, du
personnel formé, apte a détecter et mesurer les profondeurs sur les éléments significatifs
du fond. Ces éléments significatifs sont portés sur les cartes si 1’échelle le permet. Il est
impossible de garantir qu’aucun élément significatif puisse ne pas avoir été détecté, et des
¢léments significatifs peuvent étre arrivés dans la zone depuis la date du levé.

Caractéristiques typiques du levé — ces descriptions devraient étre considérées seulement
comme des exemples indicatifs.

Levés systématiques (ZOC Al, A2 et B) — levés comprenant un plan de lignes de sondage,
sur un systéme géodésique de référence qui peut étre converti au WGS-84.

Sondeur moderne — un équipement de mesure de la profondeur monofaisceau de haute
précision, incluant généralement tous les sondeurs congus apres 1970.

Edition 4.8.0
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DIAGRAMMES A VOCATION DOUBLE

ORIGINE DES RENSEIGNEMENTS HYDROGRAPHIQUES

B -290
Page 12

Levés britanniques

Cartes francaises publiées

g T

L s . 1 i { Ij

IR 1T
i 1 |I

bael b |e|b| e Il."l ] f

'_f.b_ll. L 1 ] | 1A 1l

CARROYAGE UTM (ZONE 30U)
ELLIPSOIDE DE REFERENCE WGS 84

Les lettres en magenta ci-dessus et les amorces de carroyage numérotées en marge représentent le
carroyage UTM tous les 10 000 metres. Il est destiné a faciliter le report des positions selon le
systéme de référence du carroyage militaire et ne doit pas étre utilisé pour la navigation. Les trois
derniers chiffres de la numérotation du carroyage sont omis.

On peut tracer le carroyage UTM en joignant les amorces.

Le systéme de référencement au carroyage doit donner la coordonnée EST en premier suivie de la
coordonnéde NORD, par exemple pour le phare d’Alderney : WA 6009

EXEMPLE C : DIAGRAMME A VOCATION DOUBLE

a 1959-84 1:5000-1:15 000 de 1991 & 1996 & partir de levés
b 1968-74 1:20 000 h 1949-52 1:10 000
c 1858-63 1:4000-:18 360 (au plomb) i 1948-49 1:20 000
d 1859-69 1:73 000 (au plomb) j 1948 1:50 000
Autres levés k 1921-22 1:10 000 - 1:25 000
e 1971 1:5000 (au plomb)
Photographies aériennes I 1921 1:50 000 (au plomb)
f m 19¢ siecle au plomb
g 1979
an P 20 '1 o8’ 200\ 155 :
d dik |
& li_ — | T
L a5 — 3&_9 r:'. — | -
cff g a s o k
d '.lla.cE_:_T ".’
|
| \* Fhe /N
T— 4 T

Les diagrammes a vocation double combinent des diagrammes sur d’autres sujets avec

des diagrammes des sources lorsqu’il n’y a pas suffisamment de place pour les faire figurer
séparément, par exemple pour montrer les limites des cartes a plus grande échelle (voir B-254.2)
ou la signification des lettres du carroyage rectangulaire (voir B-215.2). Le diagramme des
sources devrait rester en noir, les autres renseignements figurant en surimpression dans une
autre couleur, de préférence en magenta.

B-298.2

Les dimensions linéaires du diagramme a vocation double figurant sur les cartes papier

devraient normalement étre égales a un dixiéme de celles du cadre intérieur de la carte, mais
peuvent étre plus réduites si la place est trop limitée pour la taille choisie, ou ¢largie si le détail
est complexe.
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B-300 TOPOGRAPHIE (REPRESENTATION DE LA PARTIE TERRESTRE) —
GENERALITES

B-301 TEINTE DE TERRE

B-302 NIVEAU DE REFERENCE DES ALTITUDES

B-303 HAUTEURS AU-DESSUS DU SOL

B-304 POINTS GEODESIQUES

B-305 N’EST PLUS ACTUELLEMENT UTILISE

B-306 MARQUES DE FRONTIERE

B-307 MARQUES DE DISTANCE

B-310 TRAIT DE COTE : GENERALITES

B-311 TRAIT DE COTE NON DETERMINE

B-312 COTE, ELEMENTS NATURELS

B-313 OUVRAGES COTIERS DE PROTECTION

B-320 PORTS : GENERALITES

B-321 OUVRAGES D’AMARRAGE

B-322 OUVRAGES NON DESTINES A L’AMARRAGE SUR LES COTES

B-323 N’EST PLUS ACTUELLEMENT UTILISE

B-324 DEBARCADERES ET CALES

B-325 BUREAUX PORTUAIRES

B-326 BASSINS

B-327 DUCS D’ALBE, POTEAUX ET PILIERS, BITTES D’AMARRAGE

B-328 BATIMENTS ET EQUIPEMENTS DES QUAIS

B-329 OUVRAGES EN CONSTRUCTION OU PROJETES

B-330 NAVIRES AMARRES A POSTE FIXE, PONTONS

B-340 AMERS, ELEMENTS REMARQUABLES : GENERALITES

B-350 DETAILS TOPOGRAPHIQUES NATURELS : GENERALITES

B-351 RELIEF : COURBES DE NIVEAU

B-352 RELIEF : POINTS COTES

B-353 HYDROGRAPHIE TERRESTRE : FLEUVES, LACS, GLACIERS

B-354 VEGETATION

B-355 ACTIVITE VOLCANIQUE

B-360 DETAILS TOPOGRAPHIQUES ARTIFICIELS : GENERALITES

B-361 CANAUX

B-362 VOIES FERREES

B-363 TUNNELS ET TRANCHEES

B-364 REMBLAIS ET BARRAGES

B-365 ROUTES ET CHEMINS

B-366 AEROPORTS

B-367 CARRIERES ET MINES

B-368 TERRAINS DE CAMPING ET DE CARAVANING
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B-370 BATIMENTS ET AGGLOMERATIONS

B-371 NOMS DES RUES ET DES ROUTES

B-372 BATIMENTS PUBLICS

B-373 LIEUX DE CULTE ET ELEMENTS ASSOCIES

B-374 CHEMINEES, TOURS, MOULINS A VENT, EOLIENNES, MATS DE PAVILLON
B-375 MATS ET TOURS DE TELECOMMUNICATION

B-376 RESERVOIRS CYLINDRIQUES

B-377 CANALISATIONS A TERRE

B-378 BATIMENTS ET CONSTRUCTIONS EN RUINE

B-379 OUVRAGES FORTIFIES

B-380 OBSTACLES AERIENS ET HAUTEURS LIBRES : PONTS, CABLES,
CANALISATIONS

B-381 PONTS

B-382 CABLES AERIENS

B-383 CANALISATIONS AERIENNES

B-390 REPRESENTATIONS GRAPHIQUES
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SECTION 300 - TOPOGRAPHIE
ENREGISTREMENT DES MISES A JOUR

Lettres circulaires de

Numéro Edition IPOHI
dela S-4 ou Numéro — - Remarques
spécification de la mise a jour diffusée approuvee
par par
Section 300 Reproduction en fac-similé des spécifications
Edition - 21/1979 - rédigées par la CCIMN et la CSC. Adoptée ensuite
préliminaire par la conférence de 1982. Décision n°23.
B-313.4-B-320.1
B-326.2-B-326.7 Incluses dans la liste récapitulative de corrections
B-328.3-B-366.2 - - - No 1/1986
B-380.2-B-380.3 '
B-382.1
B-327.1-B-373.1
B-373.6-B-375.4 2/1987 27/1987 14/1988
B-382.1-B-390
Section 300 i ) Nouvelle édition a feuillets amovibles, avec addition
Edition 1988 de symboles figurant sur I’'INT 1.
B-381.4 1/1989 31/1989 52/1989 | Nouvelle spécification.
B-390 1/1990 47/1990 - Modification au titre du paragraphe.
B-390.1 1/1990 47/1990 - Ancienne spécification 390.
B-390.2 1/1990 47/1990 - Nouvelle spécification.
Section B-300
Edition 2005 3.000 41/2005 - Nouveau Format.
B-374.6 3.000 59/2004 14/2005 | Spécification révisée et nouveaux symboles.
B-312.4 3.006 71/2008 20/2009 | Spécification révisée et symboles.
B-381.5-B-381.6 4.000 14/2010 52/2010 |Nouvelles spécifications.
Edition S-4/
Révision/
Clarification

B-3202 Spécifications n lles et révisées et n aux
B-323.2 4.1.0 39/2010 | 712010 | P IPHIONS ROUVETER ELIEHIREES € HOUVERt
B-368 Y '

Entiérement revue par le CSPCWG : des
Section 300 spécifications corrigées et mises a jour. (Ancien
Edition 2013 4.4.0 03/2013 432013 B-305 remplacé par nouveau B-125.3 et B-327.5

transféré en B-422.)
B-330 45.0 Clarification pour la définition de ‘Ponton’
B-302, B-310,
B-312.2, 46.0 Clarification afin d'enlever la référence a 1"isobathe
B-324c¢, & e z€ro' en utilisant 'laisse de basse mer' a la place
B-380.1
B-321.8 4.6.0 Spécification révisée et nouveau symbole
B-321.9 4.6.0 Nouvelle spécification
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B Lettres circulaires de
Numéro Edition POHI
dela S-4 ou Numéro — - Remarques
spécification de la mise a jour diffusée approuvee
par par

B-353.8 4.6.0 Spécification révisée

B-370.9 4.6.0 Nouvelle spécification

B-340.3 4.7.0 17/2017 42/2017 Clarification sur les légendes d'amers remarquables
Clarification sur la représentation des lacs

B-353.6 ) .
intermittents sur la carte

B-302.2 4.8.0 40/2018 49/2018 Spécification révisée

B-310.2 Clarification

B-313.3 Clarification sur le type de police de caractéres

B-380.1 Spécification révisée

S-4 Partie B

Section 300 - Topographie

Edition 4.8.0
Octobre 2018



B-300

B-300.1

B-300.2

Spécifications de TOHI pour les cartes marines B - 300

Cartes a moyenne et grande échelle Page 1

SECTION 300
TOPOGRAPHIE

TOPOGRAPHIE (REPRESENTATION DE LA PARTIE TERRESTRE) —
GENERALITES

Les exigences relatives a la représentation de la partie terrestre (a la fois des éléments naturels
et artificiels) sur les cartes marines sont différentes des cartes topographiques. Les cartes
topographiques classiques présentent des éléments terrestres conformément a 1’échelle et au
théme de la carte terrestre. Le théme de la carte marine conduit seulement a un choix limité
de détails topographiques et en général seulement dans les zones proches de la cote. Trop
de détails peut masquer les informations pertinentes nécessaires au navigateur et, pour le
cartographe, peut provoquer des problémes de ressource pour la mise a jour des détails qui
sont sujets a modifications, par exemple 1’étendue des zones baties.

Les principaux facteurs affectant I’étendue et la sélection de détails topographiques sont :
* les besoins des utilisateurs

* ’échelle et le but de la carte

* les données sources disponibles.

Besoins des utilisateurs. La fiabilité des systémes de positionnement par satellites (GNSS) pour
le positionnement des navires s’améliore. Toutefois, ces systémes ne sont pas complétement
fiables (par exemple, ils peuvent &tre sujet a une interruption, une usurpation, une distorsion,
a des trous dans la couverture) ; un bon usage requiert 1’utilisation continue de méthodes
indépendantes pour confirmer la position du navire. Il est donc toujours important de porter
sur la carte suffisamment de détails topographiques pour permettre d’établir une position par
des méthodes traditionnelles. Le navigateur doit également étre en mesure de visualiser, a
partir de la carte, la configuration générale du terrain et les détails d’intérét maritime dans les
zones portuaires. La représentation cartographique de la topographie, en particulier la cote,
devrait étre comparable a 1’écho radar pour des opérations telles que la navigation en aveugle
et le positionnement radar. Le navigateur utilise la topographie dans diverses circonstances
(par exemple, de jour ou de nuit, par bonne ou mauvaise visibilité, sous pression dans les
zones de navigation dense) et pour les buts principaux suivants :

a. Pour confirmerun atterrissage. Dans ce cas, le navigateur sera intéressé par une représentation
générale de la topographie de la zone cdtiére, y compris du relief (par exemple les zones
plates, les falaises, les vallées). Lorsque la zone cétiére est plate ou sans relief, mais bordée
a Darriére par une chaine de montagnes, des détails de ces montagnes devraient étre portés
sur la carte.

b. Pour établir visuellement la position du navire ou pour vérifier une position déja déterminée
par d’autres moyens, par exemple le GNSS. Les points d’intérét principaux seront concentrés
dans la zone cétiere ou a proximité du littoral et iront d’éléments bien visibles (par exemple
de grands batiments, des collines isolées, des falaises) a des constructions moins visibles
mais inhabituelles ou uniques (par exemple, une remise a bateaux sur un rivage désert, un
monument, une chute d’eau).

c. Pour trouver un port ou un havre et y entrer et accoster le navire. Dans ce cas le navigateur
sera intéressé par des marques bien visibles autour du port et par les détails des quais, des
numéros de postes a quai et des batiments le concernant (par exemple, bureaux du port,
douanes) dans le port lui-méme.
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d. Pour identifier et utiliser le chenal naturel et les lignes de garde particuliérement dans des
zones rocheuses dépourvues d’aides a la navigation.

e. Pour estimer le relief bathymétrique dans le prolongement des gradients terrestres, surtout
dans les zones avec peu de données hydrographiques.

Certains utilisateurs de carte marine (par exemple, pour la plaisance, la croisiére, la défense,
la recherche) peuvent avoir besoin d’une information topographique supplémentaire. Elle
peut étre incluse le cas échéant pour de tels besoins, pourvu que la clarté pour I'utilisateur
principal de la carte ne soit pas compromise.

L’échelle et ’objet de la carte. Les lignes directrices suivantes s’appliquent dans la plupart
des cas, méme si il peut y avoir des variations et des exceptions:

a. Cartes d’atterrissage (échelle plus petite qu’environ 1:350 000) : le navigateur a ’aide de
ces cartes sera intéressé principalement par reconnaitre un point d’atterrissage, par établir
une position, et par localiser des ports, des havres, des ancrages, etc. La topographie de la
carte devrait se limiter a répondre a ces besoins. Voir C-301 pour les cartes INT a petite
échelle.

b. Cartes d’approche et de navigation cétiére (¢chelle entre 1:30 000 et 1:350 000 environ) :
une description générale du relief (par exemple, altitudes des iles, montagnes décrites par
des lignes de niveau et des cotes d’altitude, riviéres, lacs importants) et les marques fixes
bien visibles devraient tre portées sur la carte. On devrait porter sur la carte suffisamment
de zones urbanisées pour fournir une idée de leur grandeur et de leur étendue (elles peuvent
étre bien visibles de nuit), mais le réseau détaillé des rues ne devrait pas figurer dans les
villes. En fonction de I’échelle, les zones urbaines peuvent étre symbolisées par un batiment
(par exemple une église) ainsi que le nom de la zone urbanisée. Tous les ports devraient étre
clairement désignés. Les caractéristiques du littoral, les routes et les voies ferrées entre les
zones urbanisées et vers la cote dans des régions isolées, peuvent étre indiquées.

c. Plans de port a grande échelle (habituellement supérieure a 1:30 000) : la topographie
présentant un intérét pour le navigateur devrait étre plus détaillée dans les zones
immédiatement adjacentes a la cote et dans les zones plus éloignées dans les terres qui sont
clairement visibles du large ou de la partie navigable d’une riviére (par exemple, sur une
colline face a la mer). En dehors de ces zones, seuls les batiments importants et les autres
marques fixes devraient étre portés sur la carte.

Données sources : Le navigateur voit toujours la terre de profil, alors qu’elle est représentée
sur la carte en plan. Les données source du cartographe sont aussi en général dans le plan.
C’est une compétence cartographique que de percevoir une image du plan en €lévation afin
de sélectionner les détails pertinents pour rendre ce processus aussi facile que possible pour
I’utilisateur de la carte (c’est a dire de rendre la carte facile a interpréter). Le cartographe
devrait, si possible :

a. Etudier tous les levés hydrographiques (et rapports associés) disponibles pour représenter
la topographie qui est utile au navigateur.

b. Compléter cela par I’examen de toutes vues en perspective, de photographies aériennes
(surtout obliques) et d’images qui peuvent étre disponibles.

c. Etudier les ouvrages nautiques pertinents officiels et commerciaux (y compris les vues) et
les guides de port.

d. Consulter les meilleures cartes terrestres disponibles d’échelle appropriée, en examinant
notamment le relief dans les zones coticres.
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TEINTE DE TERRE

B-143 stipule qu’une couleur, généralement de couleur chamois (jaune) ou grise, doit étre
utilisée comme teinte de terre.

Note : Si les quatre couleurs de base (c’est a dire noir, magenta, bleu et chamois) sont utilisées,
la couleur de teinte de terre doit étre soigneusement choisie afin que la couleur verte dérivée
lors de I’impression de la teinte de terre sur la teinte de bleu profond sur les zones d’estran
soit satisfaisante, voir B-147.

La teinte de terre devrait étre normalement continue sur la totalité des surfaces terrestres
et ne pas étre interrompue pour les titres, les tableaux de marée, les roses de compas, etc.

Font exceptions a cette régle :
* les diagrammes lorsqu’il est nécessaire de distinguer la terre et la mer, c’est-a-dire :
* les diagrammes des sources et des zones de fiabilité (ZOC) (voir B-293.3)

* les diagrammes montrant la signification des lettres du carroyage (voir B-215.2 et
B-298.1)

* les diagrammes montrant les limites des cartes a plus grande échelle (voir B-254.2 et
B-298.1)

* les glaciers (voir B-353.8).

NIVEAU DE REFERENCE DES ALTITUDES
‘Altitude’ peut étre définie ainsi :

‘La distance verticale d’un niveau, d’un point ou du sommet d’un objet mesurée a partir
d’un niveau de référence spécifié.’

‘Hauteur’ est définie comme :
‘La dimension verticale d’un objet’

Dans la derniére définition, ‘hauteur’ est utilisée pour décrire la longueur verticale d’un objet,
¢’est-a-dire sa hauteur au dessus du niveau du sol, voir B-303.

Dans la plupart des contextes cartographiques, le mot ‘élévation’ est synonyme de ‘altitude’.
Dans la S4 (et 'INT1), le mot “altitude’ est généralement utilisé ; toutefois, le mot ‘élévation’
reste utilisé, en accord avec les usages, pour décrire 1’altitude du plan focal d’un feu au-dessus
d’un niveau de pleine mer ou de niveau moyen.

Notes :
1. Dans ’ENC, pour la premiére définition ci-dessus, ‘élévation’ et “hauteur’ sont différencices :

* ‘hauteur’ se référe uniquement aux sondes découvrantes et le sommet d’un objet se référe
a la surface de la TERRE.

* “‘¢lévation’ est la distance verticale d’un point ou d’un niveau, sur la surface de la terre,
mesurée a partir d’un niveau de référence vertical spécifié.

2. Le groupe de travail de I’OHI sur le dictionnaire hydrographique revoit ces définitions en
2013.

Cette sous-section ne concerne pas les sondes découvrantes, c’est-a-dire celles des fonds
recouverts a pleine mer ; pour les sondes découvrantes, voir B-413.1.

Pour les hauteurs libres au-dessous des ponts et autres obstacles, voir B-380.
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B-302.1 Les nota explicatifs accompagnant le titre de la carte doivent toujours indiquer le niveau de
référence des altitudes. Voir B-241.6.

B-302.2 Le niveau de référence pour toutes les altitudes (y compris les élévations des feux mais a
I’exception des sondes découvrantes), doit étre normalement un niveau de pleine mer (PM),
par exemple pleine mer moyenne de vive-eau (PMVE), pleine mer supérieure moyenne (PM
sup), plus haute mer astronomique (PHMA). Lorsque la marée ou le changement du niveau de
I’eau est peu sensible sur le rivage adjacent, le niveau moyen de la mer (NM) peut étre utilisé.
La résolution de I'OHI 3/1919 (telle qu’amendée en 2017), comprend les directives
suivantes :

Dans les zones de marées océaniques, les altitudes a terre, y compris la hauteur des feux,
devront étre rapportées a un niveau de référence de plus haute mer (PHM) (paragraphe 5).
La plus haute mer astronomique (PHMA), ou un niveau de référence équivalent considéré par
les services hydrographiques comme s'en rapprochant le mieux possible, devrait étre adoptée
comme niveau de référence pour les tirants d'air. A défaut, un autre niveau de référence
similaire peut étre utilisé si, dans une zone particuliére, les niveaux de haute mer s'écartent
fréquemment de la PHMA ou si un niveau de référence différent a été instauré par une
politique nationale (paragraphe 7).
Dans les zones géographiques ou le marnage est négligeable (par exemple inférieur
a 0.30m) et dans les zones non soumises aux marées, les profondeurs et tous les autres
renseignements de navigation devraient étre rapportés au niveau moyen de la mer (NMM)
ou a un autre niveau €équivalent considéré par les services hydrographiques comme s'en
rapprochant le mieux possible (paragraphe 10). (Nota : Le niveau adopté peut étre un niveau
de référence géodésique bien défini comme celui des altitudes pour les applications de
topographie ou un niveau moyen de la mer (NMM) observé localement, basé sur de longues
séries d'observations de la hauteur d'eau.)
Les surfaces de référence ne sont pas toujours identiques a celles précisées sur Planes of reference are not exactly as shown below for all charts.
le schéma. Elles sont en général définies dans le titre de la carte. They are usually defined in notes under chart titles.
Cable haute-tension T
Overhead power cable
. _— ) ) Elévation
Hauteurlibre  # H libre de sécurité ¥
Zl:f\_l/—lA PM P;;s?cirl \I/errteical clearance S;f:tsg;tllcar/ec/eeaizzzg t*e E‘j:‘;?s:
HW of the light source ¥
PMVE PMou |NM Laisse de PM
portée sur les
MHWS Marnage enVE HWor MSL canez|
PMME Spring range of tide (trait de cote)
Charted HW
MHWN Marnage en ME (coast) line
Neap range of tide »
e ) Nivesy e feence
__________ e ___Nweaudelamerduninstantquelconque _____________ / tendsuveydaum
i Sea surface at any time
BMME Hauteur de la marée
MLWN Height of tide Profondeur mesurée
BMVE

MLWS ggslorcgﬁee)pm Sonde découvrante
— Drying height
_ZH (généralement PBMA)

CD (usually LAT)

L’/\_) # Par rapport a la PMVE pour les cartes originales publiées par le SHOM sauf
indication particuliére (voir introduction). Voir aussi nota en D26.2.

Laisse de BM (isobathe zéro, limite

de l'estran) portée sur les cartes
Sonde portée Charted LW line
sur les cartes

Charted depth
(sounding)

# Referred to MHWS for original charts published by SHOM except other indication
(see introduction). See also Note at D26.2.

B-302.3
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Toutes les cotes d’altitude d’éléments a terre doivent étre écrites en caractéres droits. Les
cotes d’altitude d’un sommet ou d’un point coté doivent étre placées immédiatement a coté
du symbole marquant la position, voir B-352.
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Toutes les autres cotes ‘hors position’ doivent &étre mises entre parenthéses (voir aussi
B-421.1), excepté les élévations de feux faisant partie des légendes de feux (voir B-471.6),
par exemple :

(30)
! E4
B-303 HAUTEURS AU-DESSUS DU SOL
Le fait de porter sur les cartes leur hauteur au-dessus du sol si elle est connue peut aider a
reconnaitre certaines constructions, telles que des cheminées et des tours a la place ou en
complément de 1’altitude de leur sommet par rapport au niveau de référence. Dans ces cas, la
hauteur de la construction au-dessus du sol devrait étre indiquée par le symbole —— placé
au-dessus de la cote, ainsi :
[ @0
E5
Les cotes sont mises entre parenthéses parce qu’elles sont nécessairement placées a coté du
symbole représentant la construction.
B-304 POINTS GEODESIQUES
Les symboles spéciaux qui intéressent plus les hydrographes que les navigateurs doivent
normalement étre limités aux cartes a la plus grande échelle, ou complétement omis.
B-304.1 Un point de triangulation doit étre représenté (s’il est représenté) par le symbole :
A
B 20
Ce symbole devrait étre utilisé pour indiquer I’existence d’un pilier ou d’une autre marque qui
peut étre visible de la mer.
B-304.2 Un point d’observation, comme celui utilisé par les géodésiens pour déterminer une position
précise par des moyens astronomiques, était représenté auparavant sur les cartes par :
B 21
Il n’est plus nécessaire de représenter sur les cartes les points d’observation.
B-304.3 Un repére de nivellement, c’est-a-dire un repere dont I’altitude est connue avec précision par
rapport & un niveau de référence particulier, était représenté auparavant sur les cartes par :
B 23
Il n’est plus nécessaire de représenter sur les cartes les repéres de nivellement.
B-305 N’est plus actuellement utilisé
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MARQUES DE FRONTIERE

S’il faut la représenter sur la carte, une marque de frontiére peut étre représentée par un
symbole approprié existant qui correspond a la forme naturelle de la marque de frontiére. Si
nécessaire, une 1égende descriptive peut étre ajoutée a c6té du symbole.

MARQUES DE DISTANCE

Les marques qui indiquent les distances le long d’un chenal (par exemple en milles, en
kilométres), peuvent étre représentées si on le juge utile. Un petit cercle en noir (diamétre
d’environ 0,5 mm) ou un symbole appropri¢ devrait étre utilisé, soit a terre, soit dans le
chenal, par exemple un panneau de signalisation (Q126). L’unité de mesure (par exemple, M,
km) doit étre indiquée, avant le nombre a c6té¢ du symbole.

okm 32

B25.2

Quand il n’y a pas de marques visibles, les distances devraient étre portées avec un petit cercle
magenta (diamétre d’environ 0,5 mm). L’unité de mesure (par exemple, M, km) doit étre
indiquée en magenta, avant le nombre a c6té du symbole.

okm 32

B 25.1
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TRAIT DE COTE : GENERALITES

Les paragraphes qui suivent portent principalement sur la laisse de pleine mer (PM ou trait de
cote) et les éléments du coté terre de cette limite. Pour la laisse de basse mer (BM) et I’estran,
voir B-411 et B-413.

Le trait de cote doit étre une représentation de la laisse de pleine mer, ou de la ligne du niveau
moyen de la mer la ou le changement du niveau de 1’eau ou la marée ne sont pas sensibles.
Dans les eaux a marée ou il y a une plage, le trait de cote est la limite co6té terre de la plage et
ainsi correspond approximativement a la limite des plus grandes pleines mers, voir B-302.2.

On peut indiquer la nature du trait de cdte pour les raisons suivantes : préciser la facilité de
débarquement, si nécessaire ; donner une indication sur 1’écho radar attendu.

Un trait de cote bien déterminé doit normalement étre représenté par une ligne continue
épaisse (voir B-127), délimitant la terre. Autant que possible, elle ne devrait pas étre
interrompue par des textes et d’autres détails.

e Y R

° C1

Le trait de cote doit étre généralisé si nécessaire en fonction de 1’échelle de la carte, mais
ses caractéristiques essentielles doivent étre conservées. Pour un ilot trop petit pour étre
représenté avec ses dimensions exactes a I’échelle de la carte, voir B-421.1.

L’épaisseur du trait utilisé pour le trait de cote (voir B-310.1) peut varier pour les quais, voir
B-321.

TRAIT DE COTE NON DETERMINE

Un trait de cote non (ou approximativement) déterminé doit étre représenté sur les cartes
a grande échelle par une ligne tiretée délimitant la terre.

C2

COTE, ELEMENTS NATURELS

Une cote abrupte et élevée, par exemple, une cote, bordée par des falaises rocheuses ou de
terre, peut donner un bon écho radar et étre utile pour I’identification visuelle de loin.

Lorsque les falaises sont bien visibles, elles devraient étre indiquées aux échelles plus grandes
que 1:500 000. Les altitudes des crétes des falaises peuvent €tre utilisées pour estimer leur
¢éloignement (par exemple, pour éviter les dangers cotiers) et devraient étre indiquées 1a ou
c’est possible.

Un littoral bordé de falaises rocheuses doit étre indiqué avec la créte de la falaise a sa position
exacte sur les cartes a grande échelle. Sur les cartes a moyenne échelle, le sommet de la falaise
peut étre déplacé 1égérement vers la terre de fagcon que le symbole soit dessiné clairement.

mem@v\Q‘(\

C3
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Une cote abrupte sans falaises rocheuses devrait étre représentée sur la carte par des
hachures, ainsi :

\
s

W\
) s

Les falaises a I’intérieur des terres peuvent, lorsqu’elles sont bien visibles de la mer, étre
aussi représentées par les symboles ci-dessus. Etant donné que la créte de la falaise est plus
importante pour le navigateur pour estimer sa distance de la cote, tout déplacement nécessaire
du symbole devrait se faire le long de la base.

Les collines de petite taille bien visibles, voisines de la cote, peuvent étre représentées par
de simples hachures si 1’équidistance des lignes de niveau est trop grande représenter leur
contour.

e
NS 7‘\\
;r“\t
C4
B-312.2 Une cote basse est représentée simplement par 1I’absence du symbole de falaise ou

de cote abrupte (et de courbes de niveau) :

/_\_/

C5

Des cotes d’altitudes peuvent aussi €tre portées en arriére du trait de cote pour indiquer sa
nature basse.

Un rivage de sable doit étre représenté, si nécessaire sur les cartes a grande échelle, par une
seule ligne pointillée coté terre du trait de cote.

Ceo

Un rivage de cailloux doit étre représenté, si nécessaire sur les cartes a grande échelle, par
une bande de petits cercles ou par une légende le long du trait de cote, coté terre :

============ e Galets

Cc7

Un rivage marécageux (quelquefois appelé marais salant) doit étre représenté, si nécessaire
sur les cartes a grande échelle, soit par les symboles de marais, ou exceptionnellement par une
légende. 1Is peuvent étre portés de chaque c6té du trait de cote :

Edition 4.8.0

Section 300 - Topographie Octobre 2018



B-312.3

B-312.4

Edition 4.8.0
Octobre 201

Spécifications de TOHI pour les cartes marines B-310

Cartes a moyenne et grande échelle Page 3

Quand la bordure c6té mer des marais représente la seule indication visible de la laisse de
basse mer, elle doit étre représentée par une fine ligne tiretée (comme celle utilisée pour
délimiter les zones de natures différentes sur 1’estran, voir B-426,1) en plus du trait de cote
réel (laisse de haute mer). La teinte de terre ne doit pas dépasser la laisse de pleine mer.

La ou il n’est pas possible de déterminer la laisse de pleine mer, un trait de cote approximatif
devrait €tre porté sur la carte aux limites extérieures de la végétation émergeant a marée haute,
c’est-a-dire le rivage apparent.

Les roseaux peuvent étre portés sur la carte en utilisant le méme symbole que pour les marais ;
cependant, les roseaux peuvent s’étendre au-dela de la laisse de basse mer.

Les dunes bien visibles ou les dunes bordant la cote devraient étre représentées :

Pour les zones de grande étendue, on peut utiliser une légende.

C8

Palétuviers (ou palmiers nipa). La limite c6té mer des palétuviers doit étre représentée par
une ligne en traits tiretés fins, bordée c6té terre par des petits symboles de palétuvier espacés
d’environ 10 mm. La zone de palétuviers devrait étre normalement recouverte par la teinte
d’estran. La limite c6té terre de la zone de palétuviers (lorsqu’il s’agit de la laisse de haute
mer) doit étre représentée en tant que trait de cote en utilisant C1 ou C2 selon le cas. Sur les
cartes a plus petite échelle ou si une information détaillée sur I’extension de la zone d’estran
n’est pas disponible, il peut étre suffisant de montrer la limite c6té mer seulement, avec une
teinte de terre du coté terre.

Si la zone est trés grande, des symboles de palétuvier peuvent étre disséminés dans la zone
espacés selon un maillage en diagonale d’environ 10 mm. Une alternative peut consister a
insérer une légende ‘Palétuviers’ dans la zone, répétée si nécessaire. La Iégende devrait étre en
caracteres droits, car les palétuviers proprement dits sont des éléments au-dessus de I’eau.

| 9 e
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sur cartes a petite échelle
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Noter que la limite c6té mer de la zone de palétuviers peut ne pas coincider avec la laisse de
basse mer (par exemple si des zones vaseuses d’estran s’étendent plus loin en mer), pas plus
que la limite c6té terre peut ne pas coincider avec la laisse de haute mer. Dans ces cas, les
limites de la zone de palétuviers doivent étre représentées par une ligne en traits tiretés fins
marquée coté terre par des symboles de palétuviers, comme une zone isolée a I’intérieur d’une
plus grande zone d’estran.

S’il est nécessaire de représenter un palétuvier isolé, le symbole € C31.2 devrait étre utilisé.
S’il est remarquable, la 1égende ‘PALETUVIER’ devrait étre ajoutée a coté du symbole.

Note : Une cote a palétuviers était auparavant toujours représentée avec une teinte de terre
s’étendant a partir de la limite c6té mer de la zone de palétuviers car elle représente le trait de
cote apparent et la limite de navigation. Avec I’augmentation de I’ utilisation des cartes marines
a d’autres fins que la navigation, on considére maintenant qu’il est préférable de montrer 1’état
du ‘monde réel’, ¢’est-a-dire que les zones de palétuviers devraient étre indiquées sur 1’estran,
car les palétuviers n’existent que dans les zones d’estran.

Les palmiers nipa ont des caractéristiques similaires a celles des palétuviers en présentant une
masse quasi impénétrable de végétation qui croit dans les eaux de I’estran. Le méme symbole
et les mémes consignes s’appliquent.
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OUVRAGES COTIERS DE PROTECTION

Les paragraphes suivants traitent des éléments que I’on rencontre principalement a I’extérieur
des ports. Pour les appontements, les jetées, les brise-lames, etc., associ€s aux ports, voir
B-321. Les digues, brise-mer et les épis présentent généralement des profils réguliers et le
cartographe devrait veiller a ne pas induire en erreur le navigateur en lui laissant supposer
qu’un brise-mer est un quai le long duquel un navire pourrait accoster ou qu’un épi est une
jetée ou un autre débarcadere. Les digues et les brise-mer sont destinés avant tout a prévenir
les inondations. Pour les autres types d’ouvrages, voir B-364.

Une digue, une levée ouun remblai similaire (généralement construit en terre ou enrochements)
devrait étre représenté par :

/7

mais peut étre représenté par :

»‘nuuuun

»
‘»‘» QT Yy
W

Un brise-mer est un ouvrage massif, généralement en maconnerie, dont un flanc est en pente.
Si, sur les cartes a trés grande échelle, une représentation précise d’un brise-mer est jugée
utile, on devrait le représenter ainsi :

%—E—HHHHHHHHI

e e o e e o e

T e o o o

v
F2.1

Sur les cartes a plus petite échelle, on peut utiliser pour un brise-mer le méme symbole que

pour une digue.
A%
A,
N
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2Ty Y Yy vy yy

ou F2.2

Une chaussée surélevée est une route surélevée de construction massive, établie en premier
lieu pour assurer un passage a travers un sol humide ou un estran. Elle doit étre représentée
par le symbole d’une route ou d’un chemin selon le cas (voir B-365.2), avec la teinte terre et
la 1égende ‘Chaussée’ ou équivalent. Si I’échelle le permet et si ¢’est utile, le talus peut étre
représenté par des hachures. Quand une chaussée est submersible, elle doit étre représentée
en traits tiretés avec la teinte d’estran et la Iégende ‘Chaussée” ou équivalent.

% —
R Chaussce B
F3
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Spécifications de TOHI pour les cartes marines
Cartes a moyenne et grande échelle

-313. épi un ouv u , 2éné iculaire au rivage, établi
B-313.4 Un épi est un ouvrage en forme de mur bas, généralement perpendiculaire au rivage, établi
pour réduire 1’érosion cotiére Les épis recouverts a marée haute peuvent présenter un danger

pour les embarcations. Sur les cartes a grande échelle, les épis devraient étre représentés a leur
place exacte :

* par des lignes épaisses ininterrompues (de 1’épaisseur du trait de cote) lorsqu’ils sont au-
dessus du niveau des pleines mers et

» par des lignes en tiretés épais pour montrer leur étendue compléte au-dessous du niveau des
pleines mers :

Fé6

N’ayant pas de connaissance plus précise, on peut supposer que le haut de I’épi sera au-dessus
du niveau des pleines mers dans la zone d’estran portée sur la carte.

Sur les cartes a plus petite échelle, une suite d’épis peut étre représentée par une série réguliere
de courtes lignes continues. Voir aussi B-322.2, digue de calibrage

S-4 Partie B
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PORTS : GENERALITES

Les spécifications suivantes concernent surtout les détails indiqués sur les cartes a grande
échelle des ports. Sur les cartes a plus petite échelle, beaucoup d’éléments seront omis ou,
dans le cas ou ils sont relatifs au trait de cote, fortement généralisés.

Sur les cartes de port a grande échelle, il est inutile de durcir la normalisation. Cependant,
la représentation recommandée est la suivante : indiquer suffisamment de détails pour les
routes et les constructions dans la zone portuaire et au voisinage de la cote en général, de
sorte qu’un navigateur peu familier avec le port se rende compte de 1’étendue du port et
accede aux installations a terre d’intérét maritime. La représentation des amers est nécessaire
mais les zones baties environnantes devraient étre indiquées en conformité avec B-370,4. Les
désignations des postes d’amarrage et les noms des quais, bassins, etc., peuvent fournir des
informations d’identification utiles pour le navigateur.

Les ports de péche sont équipés pour répondre aux besoins spécifiques des bateaux de péche.
S’il y a lieu, les ports de péche doivent étre représentés a 1’aide du symbole magenta suivant :
© F10
Les ports pour embarcations et ports de plaisance (marinas) sont des plans d’eau abrités,
souvent dans des grands ports, destinés a I’usage des embarcations, équipés généralement
de corps morts, de bouées et de postes d’amarrage. Les ports pour embarcations ou marinas
doivent étre représentés, si nécessaire, par le symbole magenta suivant :
@ F 11.1 (anciennement U1.1)

Des postes d’amarrage non équipés pour bateaux de plaisance doivent étre représentés, si
nécessaire, par le symbole magenta (diamétre d’environ 3,5 mm) :

& F11.2

Un club nautique ou un club de plaisance doit étre représenté, si nécessaire, par le symbole
en magenta (hauteur d’environ 3 mm) :

¥ F11.3

Si nécessaire, le nom de la marina, du poste d’amarrage ou du club doit étre indiqué en
caracteres droits en noir.
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B-321

B-321.1

B-321.2

S-4 Partie B

Spécifications de TOHI pour les cartes marines
Cartes a moyenne et grande échelle

OUVRAGES D’AMARRAGE

Les cartes a grande échelle devraient indiquer clairement si tout ouvrage construit le long de
la cote est prévu pour que les navires viennent y accoster ou non. Dans la plupart des cas,
les détails qui ’accompagnent, outre 1’aspect caractéristique de ces constructions telles que
les appontements, suffiront a indiquer que I’ouvrage peut tre accostable. En complément,
1I’épaisseur du trait de cote sur la carte peut étre augmentée jusqu’a 0,5 mm, de telle sorte qu’il
soit visiblement plus épais sur toute la longueur accostable. Pour savoir comment indiquer
explicitement qu’il serait dangereux d’accoster le long de certains ouvrages, voir B-322.

Dans la mesure du possible, tous les postes d’amarrage devraient recevoir un nom sur les
cartes a grande échelle. Pour les désignations des postes d’amarrage, voir B-321.6-8. Les
profondeurs générales le long des postes devraient étre indiquées sur la carte, la position des
profondeurs portées le long des postes étant si possible adaptée a la taille du navire utilisant
le poste ; voir aussi B-412.2.

Les termes suivants sont définis selon 1’usage habituel ; cependant, 1'usage est parfois
incompatible (en anglais) et les noms peuvent s’appliquer différemment (par exemple ‘West
Pier’ peut étre en fait une jetée, selon les définitions ci-dessous).

Pour les postes de mouillage, voir B-431.2 et pour les postes d’amarrage sur bouées d’amarrage
voir B-431.6. Pour les pontons, qui peuvent également servir de postes d’amarrage, voir
B-324.3.

Quais et wharfs. Un quai est une structure solide, généralement en pierre, magonnerie ou en
béton (par opposition a une structure sur pilier) le long de laquelle un navire peut accoster
pour manipuler des cargaisons. Il se présente habituellement le long ou pres de la ligne du
rivage. Un wharf est une structure semblable a un quai, mais généralement construite en bois,
en fer ou en béton et supportée par des piliers. Il peut étre soit directement relié a la terre,
soit relié au rivage par un ou plusieurs appontements. Sur les cartes, ils seront généralement
seulement distingués par le nom et par une ligne épaisse si c’est considéré utile (0.2 mm).

Un appontement estune construction longue et étroite, généralement sur des piliers, s’avangant
dans I’eau pour fournir un poste d’amarrage qui se trouve généralement a son extrémité coté
mer. La légende ‘Appontement’, ou équivalent, peut étre nécessaire si I’appontement est petit
et pourrait se confondre avec un épi.

\% \@ontement
F14

Les terminaux en eau profonde sont généralement des appontements, souvent avec des ducs
d’albe pour tenir les amarres.

Les appontements construits uniquement comme lieux de promenade devraient étre distingués
par une légende telle que ‘Promenade’, ou équivalent.

%e F15

Note : Le mot anglais ‘pier’ peut aussi étre utilisé pour un support de pont.
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Un mole est un brise-lames auquel des navires peuvent accoster du co6té abrité. C’est aussi,
un ouvrage en béton ou en pierre, au sein d’un port artificiel, perpendiculaire a la cote ou a la
structure d’ou il s’étend, le long duquel des navires peuvent accoster.

F12

Une jetée est un ouvrage comparable a un appontement le long duquel des navires peuvent
accoster parallelement a I’axe principal. Note : dans ’'usage américain, une jetée est une
forme de digue de calibrage ou de brise-lames, voir B-322.

Un navire roulier (ou RoRo) est congu pour permettre aux véhicules routiers d’embarquer et
de débarquer par leurs propres moyens. Les installations d’accostage pour les navires rouliers
devraient étre identifiées par I’abréviation internationale :

[ RoRo F 50

Les noms des ouvrages d’amarrage, s’ils sont représentés sur les cartes appropriées a grande
échelle, doivent étre en caractéres droits en noir.

Les désignations des postes d’amarrage devraient figurer sur les cartes appropriées a grande
échelle. Le numéro (ou lettre) doit étre inséré dans un cercle, le tout en magenta. Les numéros
et les lettres devraient étre en caractéres droits. Si nécessaire, par exemple pour contenir une
désignation a trois chiffres ou plus, le cercle peut étre étendu a un ovale.

@ F19.1

Des postes d'amarrage congus a des fins particuliéres devraient étre indiqués par une
légende ou par les symboles suivants, le cas échéant.

Un poste d’amarrage pour visiteurs (par exemple dans un port de plaisance) peut étre
indiqué par le symbole magenta (environ 2,5 mm de diamétre) :

OF19.2

Un poste d’amarrage pour navire transportant des marchandises dangereuses peut étre
indiqué par le symbole magenta (environ 2,5 mm de diamétre) :

©®F 19.3

Si le poste d'amarrage pour navire transportant des marchandises dangereuses a également
un numéro de poste d'amarrage, le symbole 'flamme' devrait étre inséré dans 1'ovale (voir
B-321.7), a c6té du numéro.

Un poste d'amarrage couvert devrait étre identifié par une légende ou un nom approprié, par
exemple: 'Quai couvert', 'Terminal d'accostage tous temps'. Une teinte de zone urbaine transparente
(voir B-370.4), représentant le toit, peut &tre introduite dans I'hydrographie de la carte afin que
toute présence d'eau peu profonde puisse se voir a travers. La teinte de zone urbaine devrait
étre entourée d'une ligne noire, plus fine que celle de la ligne de céte. Si une teinte de zone
urbaine transparente n'est pas réalisable, le batiment sera représenté sur la carte conformément
aux pratiques du pays pour les batiments (D1) avec une teinte de terre et/ou une teinte de
zone urbaine opaque, avec une légende ainsi que la hauteur libre autorisée. La profondeur de
l'eau au niveau du poste d'amarrage devrait également étre indiquée entre parenthéses, le cas
échéant, par exemple (7,8m). Une hauteur verticale libre (voir B-380.1-2) devrait également
étre indiquée, si elle est connue.
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OUVRAGES NON DESTINES A I’ AMARRAGE SUR LES COTES

Un brise-lames n’est généralement pas congu pour 1I’amarrage, méme du c6té abrité (sauf les
mbdles, voir B-321.3). Sur les cartes a trés grande échelle, la nature de la structure de I’ouvrage
au-dessus de I’eau peut étre représentée, pour indiquer que les navires n’y accostent pas, en
montrant la pente des flancs. L’emploi de hachures, de petits cercles représentant les blocs
d’enrochements ou le symbole de brise-mer (voir B-313.2) indiquant une pente en magonnerie
ou en béton sont des exemples de symboles appropriés.

F4.1

F4.1

F4.2

F4.3

S’il existe un risque d’interprétation erronée pour le navigateur, une ligne de danger (K1) peut
étre ajoutée autour de 1’ouvrage pour indiquer le danger.

F4.1

Une digue de calibrage est un ouvrage construit le long d’un chenal pour diriger les flux des
eaux le long de celui-ci et y créer un effet de chasse. Les digues de calibrage sont souvent
submergées a pleine mer.

Sauf dans les cas ou I’échelle est suffisamment grande pour représenter la configuration
exacte, avec la teinte appropriée, une digue de calibrage devrait étre indiquée par une ligne
trés épaisse (environ 0,5 mm de largeur), continue aux endroits ou la digue est toujours
émergée, en tiretés aux endroits ou elle peut étre submergée. Toute légende associée devrait
étre en caractéres droits, sauf si aucune partie de la digue de calibrage n’est au-dessus des
pleines mers.

N’est plus actuellement utilisé
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DEBARCADERES ET CALES

Les ouvrages qui sont partiellement submergés a certains moments de la marée doivent étre
représentés comme suit :

a) Les parties qui ne couvrent jamais doivent étre délimitées par le trait de cote et doivent
porter la teinte de terre ;

b) Les parties qui couvrent et découvrent doivent étre délimitées par une ligne en traits tiretés
et doivent porter la teinte d’estran ;

c) Toute extension au-dessous de la laisse de basse mer devrait étre délimitée par une ligne
en tiretés et doit comporter la teinte bleue des petits fonds. Une ligne de danger (K1) peut
tre ajoutée si nécessaire.

Une cale de halage est une pente consolidée ou des navires peuvent étre construits ou réparés.
Les cales de halage doivent étre représentées conformément aux principes ci-dessus. La
légende internationale ‘Slip’ devrait étre utilisée si nécessaire pour éviter toute interprétation
erronée ; les 1égendes devraient étre en caractéres droits.

s \sr
- ip
%( \? \
\ A\ F23

Un slip de carénage (Marine railway, terme utilisé aux Etats-Unis) est une cale de halage
avec des rails pour les berceaux de navire. Ils devraient étre distingués sur les cartes a la plus
grande échelle par deux lignes paralléles, insérées au centre du slip. Une légende peut étre
ajoutée pour aider a identifier I’ouvrage :

\%\Sip de
\carénage
A F23

Les débarcadéres pour embarcations, s’ils sont représentés, peuvent &tre de trés petits
appontements, des rampes ou des zones a fond dur alors que les petits fonds voisins sont
vaseux.

W\

Q

Une rampe (une pente utilisée pour mettre a terre des petites embarcations, ou pour embarquer
et débarquer des voitures d’un ferry, etc.) doit étre indiquée, si nécessaire, comme les cales de
halage. La légende ‘rampe’, ou équivalent, devrait étre utilisée si la place le permet pour éviter
toute interprétation erronée ; la Iégende devrait étre en caractéres droits.

%/’;ﬁ/‘;m pe
N F23

Une zone a fond dur devrait étre délimitée par des lignes en traits tiretés. Sur les cartes a
grande échelle, I’abréviation internationale ‘Lndg’ devrait étre ajoutée en caractéres penchés
si elle est parfois submergée ou en caracteres droits si elle est toujours émergée.

Edition 4.8.0

Section 300 - Topographie Octobre 2018



B-324.3

B-324.4

B-325

B-325.1

B-325.2

B-325.3

B-326

Spécifications de TOHI pour les cartes marines B - 320

Cartes a moyenne et grande échelle Page 7

Un ponton est une structure flottante, généralement de forme rectangulaire, qui sert souvent
de débarcadére, de téte d’appontement ou de plateforme d’amarrage. Un ponton doit étre
représenté sur la carte par son tracé réel a 1’échelle, avec la teinte de terre. La légende
‘Ponton’, ou équivalent, peut étre ajoutée si la place le permet, ou, si on préfere, I’abréviation
internationale ‘Lndg’, en caractéres penchés dans tous les cas. Une 1égende peut étre nécessaire
étant donné qu’il n’y a pas de symbole distinctif.

%’onmn
F16

Les débarcaderes avec escaliers peuvent étre représentés sur les cartes a grande échelle par
le symbole :

PO R
F18

BUREAUX PORTUAIRES

Les symboles ci-dessous peuvent &tre utilisés sur les cartes de port a grande échelle. Les
contours des batiments peuvent aussi étre représentés lorsque 1’échelle le permet.

Pour les stations de pilotes et autres services maritimes, voir la section B-490.

Le bureau ou la capitainerie du port doit étre représenté, si nécessaire, par :

® Fe60

Un bureau de la douane doit étre représenté, si nécessaire, par :

S
Fé61
Un bureau du service de santé ou un batiment de quarantaine doit étre représenté, si
nécessaire, par :

< Fe62.1

Un hopital peut étre distingué par la légende ‘Hopital’, ou équivalent, avec son nom si cela est
utile.

Hépital
& tor F 62.2

BASSINS

Les cartes a grande échelle devraient représenter clairement les docks et les bassins qui sont
normalement fermés et ceux qui sont normalement ouverts vers la mer. Tous les bassins
devraient étre représentés a 1’échelle réelle si possible. Les écluses, bateaux-portes et portes
devraient toujours étre représentés sur les cartes en position fermée (vers la mer).
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Un bassin (ou forme) de radoub (ou cale séche) est un bassin artificiel dans lequel un navire
peut entrer pour y étre nettoyé ou réparé. L’entrée peut étre fermée par une porte ou un bateau-
porte et ’eau pompée pour mettre a sec la caréne du navire. La teinte de terre doit recouvrir les
bassins de radoub pour les distinguer des bassins a flot (voir B-326.3). Exceptionnellement,
la 1égende ‘bassin de radoub’, ou équivalent, en caractéres droits, peut étre utilisée dans les cas
ou la forme du bassin pourrait préter a confusion avec celle d’un autre ouvrage.

F 25

Un dock flottant est une sorte de forme de radoub constituée par une structure flottante qu’on
immerge par ballastage jusqu’a un niveau tel qu’un navire puisse y pénétrer et qu’on releéve
ensuite par pompage des ballasts.

Un dock flottant doit étre représenté, si nécessaire, par le symbole, dessiné a 1’échelle réelle
si possible :

=

F 26

Les traits renforcés peuvent étre omis lorsque le symbole est réduit au minimum (& environ
4 mm de long)

F 26

La teinte de terre devrait recouvrir les symboles de dock flottant. Si une 1égende est nécessaire
a coté de la version la plus petite (par exemple pour le différencier d’un ponton), elle devrait
étre en caracteres penchés : ‘Dock flottant’

Un bassin a flot ou bassin non soumis a la marée est une zone fermée artificiellement dans
laquelle 1’eau peut étre maintenue a un niveau convenable pour que les navires restent a flot.
On y pénétre soit par une écluse, soit par une porte qui peut étre ouverte a marée haute.

b

Le nom d’un bassin a flot, s’il est indiqué, devrait figurer en caracteres penchés.

Le niveau d’eau minimal a I’intérieur d’un bassin a flot ne correspond normalement pas au
niveau de réduction des sondes a I’extérieur du bassin. Si le niveau est maintenu constant, un
nota explicatif peut étre ajouté (voir B-242). La teinte bleue des petits fonds devrait étre en
accord avec celle de la carte.

Un bassin de marée ou port a marée est un bassin (ou port) dans lequel le niveau d’eau
monte et descend librement, ¢’est-a-dire qu’il n’y a pas de porte pour réguler le niveau d’eau.

=
F 28

Le nom du bassin, s’il est indiqué, devrait figurer en caractéres penchés. Les profondeurs et
les teintes a I’intérieur d’un bassin a marée doivent étre représentées de la méme fagon que
partout ailleurs sur la carte dans les eaux libres.
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Un bateau-porte est un ouvrage d’acier qui flotte ou glisse pour fermer 1’entrée d’un bassin
de radoub, d’une écluse ou d’un bassin a flot. Il doit étre représenté sur la carte en position
fermée, généralement par une ligne double remplie par la teinte de terre, ainsi :

: F 42

Une écluse est une zone fermée a I’entrée d’un bassin a flot ou sur une riviére ou un chenal,
utilisée pour monter ou descendre un navire a un niveau d’eau différent. Ses extrémités sont
fermées par des portes qui doivent étre représentées par un des symboles suivants, fonction
de I’échelle :

F 41

Sur les cartes a grande échelle, il peut y avoir deux ou plusieurs symboles, selon le nombre de
portes représentées. Sur les cartes a plus petite échelle, un symbole ‘<’ est une représentation
suffisante pour une seule écluse, ou méme pour une succession d’écluses. Si nécessaire, la
légende ‘Ecluse’ ou le nom de 1’écluse peut €tre ajouté en caracteres penchés.

Un barrage de protection est un barrage ouvert sur un chenal qui, en cas de nécessité, est
fermé pour maitriser les inondations. Le contour du barrage doit étre représenté, a 1’échelle
réelle si possible, avec les sections normalement ouvertes au trafic indiquées en traits tiretés.
Une légende, en caracteres droits, devrait étre ajoutée si la place le permet :

arrage de protection,
; === : F 43

Un gril de carénage, pour le carénage ou I’entretien, est une structure plate dans la zone
d’estran supportant des navires a marée basse pour permettre des travaux sur la partie exposée
de la coque du navire. Le symbole de gril de carénage est :

@\ ...

Si la légende “Gril de carénage’, etc, ou équivalent, est utilisée, elle devrait étre indiquée en
caractéres penchés.
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DUCS D’ALBE, POTEAUX ET PILIERS, BITTES D’AMARRAGE

Les ¢éléments décrits ci-dessous sont associés aux postes d’amarrage (et comprennent les
restes de poteaux qui peuvent constituer un danger).

En ce qui concerne les petites marques telles que des poteaux (ou des pieux) et des perches
utilisées pour le balisage des chenaux navigables, voir B-456.1.

Un duc d’Albe ou dauphin est un gros pilier ou groupe de piliers, ou une structure, servant
soit a I’amarrage ou déhalage des navires, soit a la protection d’autres navires ou ouvrages. Il
est généralement placé dans I’eau.

Lorsque les ducs d’Albe sont de grande taille, par exemple de chaque coté de la téte de
I’appontement d’un terminal en eau profonde, ils devraient étre représentés a 1’échelle (avec
de petites étoiles de feu s’il y a lieu), avec la teinte de terre a I’intérieur. Les petits ducs
d’Albe (ou les gros sur les cartes a petite échelle), doivent étre représentés symboliquement
par un petit carré, alignés dans 1’axe des navires amarrés. Les ducs d’Albe isolés auxquels
les navires peuvent s’amarrer dans n’importe quelle direction doivent étre représentés par le
méme symbole avec deux coOtés horizontaux. Le petit symbole carré peut ne pas porter de
teinte de terre. Les abréviations internationales ‘Dn’ ou ‘Dns’ devraient étre insérées si la
nature de 1’élément n’est pas évidente ou si le duc d’albe est isolé.

=]
O o o Dn g Dns

F20

Un duc d’albe pour la régulation des compas est un pilier autour duquel un navire peut
s’éviter pour effectuer la compensation du compas magnétique. Le symbole est

n F21
Une légende peut étre ajoutée si on le juge nécessaire.

Les petits pieux ou piliers devraient étre représentés par de petits cercles noirs pleins.

o« F22

Un bollard est un élément d’amarrage placé sur un appontement ou un duc d’albe pour
amarrer les aussiéres des navires. Ils ne sont généralement pas représentés sur les cartes.

BATIMENTS ET EQUIPEMENTS DES QUAIS

La représentation de ces éléments a pour but essentiel d’aider le navigateur a identifier les
postes d’amarrage particuliers, et non de donner des indications complétes sur les équipements
disponibles (tels que les grues).

Pour les divers bureaux portuaires, voir B-325. Pour les transbordeurs aériens, voir B-382.3.

Les entrepots de transit et magasins sont généralement représentés individuellement sur les
plans de port a grande échelle. S’ils sont numérotés, les numéros peuvent étre indiqués.

2 3 [ 2]
— —— Fs51

Un chantier a bois, ou les piles de bois peuvent constituer un élément bien visible prés de
la cote, peut étre indiqué par une légende ou le symbole (qui peut étre répété dans les zones
étendues).

H E52
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Une grue doit normalement étre représentée par le symbole :

iy

@0° F53.1

Les grues mobiles peuvent étre représentées par des symboles de grue ajoutés sur le symbole
de voie ferrée, voir B-328.4.

On peut représenter les grandes grues a conteneur par le symbole :

=D F53.2
La ou on le consideére utile, la capacité de levage des grues peut étre mentionnée.

Une grue remarquable (par exemple une bigue, structure a 3 pieds), peut étre indiquée par un
cercle de position et une légende :

© GRUE

Les voies ferrées portuaires devraient étre portées sur la carte comme les autres détails mais
les voies de garage devraient étre schématisées. Pour le symbole, voir B-362.1.

OUVRAGES EN CONSTRUCTION OU PROJETES

On peut rarement indiquer sur une carte 1’état exact des ouvrages en cours de construction
étant donné que le cartographe peut 1’ignorer, et méme s’il le connait, il est susceptible de
changer. Des légendes explicatives sont généralement nécessaires et devraient étre libellées
d’une facon aussi précise que possible en quelques mots, et terminées par la date de 1’année
de I’information, par exemple :

En construction (2010)

Travaux en cours (2010) F 32

Ouvrages en construction a terre. Les ouvrages susceptibles d’étre bien caractéristiques
vus de la mer devraient étre représentés par leur contour en traits tiretés et une légende
en caracteres droits. Les nouveaux bassins, écluses, canaux, etc., en cours de creusement
devraient étre représentés sur la carte de fagon similaire ; ils devraient porter la teinte de terre
jusqu’a ce qu’ils soient achevés.

Tt , Bassinen

,  construction

77777 7 (2010) F 30

Extensions portuaires en mer qui décaleront le trait de cote vers la mer. Quand le futur
trait de cote (y compris les appontements, etc.) est connu, il devrait étre représenté sur la
carte par une ligne en traits tiretés gras avec une légende en caractéres droits. Le trait de cote
existant devrait subsister jusqu’a ce que le nouveau tracé puisse étre représenté par une ligne
continue. La zone en cours de comblement ne devrait pas porter de teinte.

-7\ Comblement en cours
- @010)
F 31

Les ouvrages en construction devant étre entiérement ou partiellement submergés une
fois terminés, tels que des digues de calibrage ou des conduites, devraient étre représentés par
le symbole utilisé pour les ouvrages achevés de cette nature, mais avec une légende telle que
‘En construction (2011)’. Pour les zones devant étre draguées, voir B-414.6.
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B-329.4 Si I’on manque de renseignements, ou si I’échelle de la carte est trop petite pour représenter
les limites détaillées des travaux en cours, on devrait insérer une 1égende telle que ‘Travaux en
cours (2011)’, dilatée au besoin pour couvrir approximativement la zone intéressée.

B-329.5 Limites des travaux marquées par des bouées ou des feux. Etant donné que les bouées
et les feux peuvent étre déplacés sans préavis au cours de I’avancement des travaux, leurs
positions devraient étre indiquées seulement dans les cas ou elles sont susceptibles d’étre
stables (par exemple, des bouées marquant la limite extérieure des travaux prévus). Dans les
autres cas, une légende telle que ‘(Limite extérieure marquée par des feux rouges)’ ou équivalent,
peut étre plus appropriée.

B-329.6 Les travaux projetés ne doivent étre indiqués sur les cartes que s’ils sont sur le point de
débuter, et dans ce cas ils doivent étre représentés comme des travaux en cours.
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NAVIRES AMARRES A POSTE FIXE, PONTONS

Des navires peuvent étre construits, ou convertis, pour un usage qui ne nécessite pas de
naviguer, par exemple, un navire musée, un bateau logement, un hotel flottant, un centre
de conférences, une structure de stockage, un brise-lames. Les Navires amarrés a demeure
devraient normalement étre portés sur la carte par leur contour réel a 1’échelle et leur
orientation, rempli de la teinte de terre, par exemple :

%onton

Si I’échelle ne le permet pas, le symbole devrait étre utilisé :

> Ponton
F34
La légende ‘Ponton’ en caractéres droits devrait étre mise a c6té du contour ou du symbole,
pour le distinguer d’une épave. Si nécessaire, le nom du navire ou la fonction actuelle du
ponton peut étre indiquée en plus ou a la place de la Iégende.

Un ponton peut €tre constitué par une coque d’un ancien navire auquel on peut avoir supprimé
les équipements et les superstructures. Il peut étre abandonné ou installé pour un usage non
destiné a la navigation.

Pour les navires amarrés de production offshore, voir B-445.5.
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AMERS, ELEMENTS REMARQUABLES : GENERALITES

Un amer correspond a tout objet (naturel ou artificiel) bien visible de la mer, de position
fixe a terre, qui peut servir a déterminer une position ou une direction. Ce terme exclut les
constructions expressément ¢édifiées pour les besoins de la navigation ; celles-ci sont parfois
appelées marques de jour (voir B-455.9). En cartographie marine, le terme ne devrait pas étre
utilisé dans cette acception pour une structure marquant une frontiére a terre (voir B-3006).

L’identification facile et stire d’un amer est presque aussi importante que la bonne visibilité.
Un ¢élément caractéristique inhabituel ou unique (par exemple, une église avec deux fléches
parmi d’autres qui n’ont qu’une seule fléche ou qu’une seule tour) ou une forme universelle
reconnaissable (par exemple une €olienne, une cheminée), peut le qualifier comme amer
méme s’il n’est pas particuliérement bien visible.

Le caractére bien visible varie selon la position de I’observateur, 1’éclairage et les conditions
atmosphériques ; cependant, il est généralement possible pour un hydrographe de faire une
distinction entre les amers remarquables et bien visibles et les autres amers et de fournir
cette information au cartographe.

Les autres amers comprennent des objets identifiables (par opposition aux collines ou zones
urbaines non remarquables) qui, par leur nature, sont probablement visibles ou bien visibles de
certaines directions et distances au large. Il sera souvent impossible au cartographe de savoir
si un objet est visible du large ou non ; ¢’est pourquoi, en général, toutes les constructions
¢levées telles que tours, mats et cheminées devraient €tre représentées sur la carte jusqu’a une
certaine distance a I’intérieur des terres, qui dépendra de 1’échelle de la carte et de la nature
du relief.

Cartographier les amers. On doit employer le plus possible des symboles pour représenter
sur les cartes les amers en vue de réduire les problemes de langue. Lorsqu’il n’existe pas
de symbole spécifique, on peut le remplacer par un symbole d’immeuble ou un cercle de
position. Exemples :

# Usine © Hotel

i El

Quand il n’y a pas de place pour porter des symboles figuratifs, y compris dans les cas ou les
symboles obligeraient a interrompre le trait de cote, on devrait utiliser des cercles de position
(B22) et des 1égendes.

Pour faciliter I’identification par le navigateur, il peut étre utile d’ajouter le nom ou la
description de la structure, la hauteur au-dessus de sol (voir B-303) ou I’altitude au-dessus du
niveau de référence des altitudes (voir B-302), et/ou des caractéristiques d’identification, par
exemple double fléche (éventuellement par un croquis, voir B-390).
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Objets remarquables. Un objet remarquable devrait satisfaire aux conditions suivantes :
il devrait étre clairement visible du large ou de la partie navigable d’un fleuve et dans
diverses conditions d’éclairement ; il devrait étre facilement identifiable. Le cartographe a la
responsabilité de faire ressortir les objets bien visibles des autres détails topographiques et
d’utiliser un symbole représentatif ou une légende pour une identification non-ambigiie par le
navigateur, lorsque c’est possible.

Les amers remarquables doivent étre mis en évidence en ajoutant une légende en lettres
capitales sans empattement, méme si le symbole utilisé est caractéristique. Exemples :

@ USINE © HOTEL

ﬁ CH.DEAU E2

Si on utilise un cercle de position (B22) pour un amer remarquable, il faudrait utiliser le plus
grand, celui de 2 mm de diamétre. Des caractéristiques d’identification peuvent étre ajoutées
entre parenthéses, si nécessaire, par exemple : ‘(rouge)’, (2 fleches)’.

Les anciennes pratiques suivantes sont supprimées :
* ajouter 1’abréviation ‘(rem)’, ou équivalent, a c6té de la légende ;
* inclure sur la carte une liste d’objets remarquables.

Les aides a la navigation qui constituent des marques de jour, par exemple les balises ou les
phares, sont par nature bien visibles du large. Uniquement lorsqu’elles sont exceptionnellement
remarquables, elles devraient étre mises en valeur par la méthode indiquée en B-340.3. Voir
aussi B-455.1 et B-457.3.

Des croquis d’amers peuvent étre utilisés s’ils sont disponibles ; voir B-390.
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DETAILS TOPOGRAPHIQUES NATURELS : GENERALITES

Les détails topographiques naturels représentés sur les cartes sont regroupés sous quatre
rubriques : le relief, I’hydrographie terrestre (y compris les glaces/glaciers), la végétation
et activité volcanique. Les différents détails topographiques représentés et la distance a
I’intérieur des terres jusqu’a laquelle ils doivent I’étre varieront suivant 1’échelle de la carte,
la nature du terrain et peut-&tre 1’adéquation des aides a la navigation. Leur importance pour
le navigateur doit étre appréciée en fonction des exigences de la navigation au radar aussi bien
que de la navigation a vue ; voir aussi B-300.2.

Le navigateur voit la cote de profil ; le cartographe la décrit en plan et il ne doit jamais perdre
de vue que les détails a terre les plus intéressants pour le navigateur sont les détails cotiers et
que leur intérét décroit rapidement au fur et a mesure que 1’on s’éloigne vers I’intérieur ; voir
aussi B-300.4. Sur une cote basse, méme les plus petites indications utiles au positionnement
pres de la cote, par exemple les dunes de sable, les buttes, les falaises basses, peuvent étre trés
utiles sur les cartes a plus grande échelle. Sur les cotes abruptes et accores, le trafic maritime
est susceptible de se concentrer au large des points saillants de la terre, et la nature de chaque
pointe doit étre explicite, par exemple si elle a des falaises verticales, est en pente ou est de
nature basse.

Au large des cotes insuffisamment pourvues en aides a la navigation, la topographie détaillée
de la bande cotiere permettra au navigateur d’éviter les dangers par I’observation visuelle de
relévements sur des détails topographiques figurés sur la carte.

On ne peut établir aucune norme précise, mais des conseils utiles sont fournis en B-300.1-4.
Les principes suivants devraient étre respectes :

a) Ladensité des détails topographiques représentés devrait &tre limitée a un minimum cohérent
tout en fournissant aux navigateurs tous les détails identifiables et une vue d’ensemble du
relief jusqu’a ’horizon. Cette pratique devrait permettre aux amers de se détacher des
détails de moindre importance, contrairement a une carte topographique classique.

b) La représentation des détails topographiques devrait varier selon leur éloignement de la
cote, par exemple les éléments non remarquables tels que des marais, des petits lacs et des
cours d’eau ne devraient étre représentés que pres de la cote.

Plans de port. Le traitement des détails topographiques naturels doit étre déterminé
conjointement avec les détails urbains : voir B-320.

Cartes cotiéres et d’approche. La navigation dans les eaux cotieres oblige le navigateur a
surveiller constamment sa position précise, souvent par des moyens visuels, étant donné le
risque d’échouage. Les détails topographiques naturels prés de la cote sont plus importants
sur les cartes utilisées pour cet usage.

Cartes d’atterrissage et de transit. Quand le relief est nécessaire, on peut le représenter
plus loin a I’intérieur des terres que sur les cartes a plus grande échelle, étant donné que des
collines éloignées peuvent étre visibles (au radar et a I’ceil) lorsqu’on s’éloigne de la cote. Les
détails mineurs, tels que la végétation, ne devraient étre représentés qu’exceptionnellement
(voir B-354).

Les cours d’eau, lacs et canaux navigables devraient étre représentés aussi complétement
que possible sur les cartes a plus grande échelle.
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RELIEF : COURBES DE NIVEAU

Les navigateurs n’ont besoin que d’une impression générale du paysage vu de loin, pas d’une
carte détaillée. Dans certaines circonstances, des courbes de niveau peuvent étre utilisées pour
évaluer le relief lorsque des objets, par exemple des feux, peuvent étre visibles ou masqués.
Ils comprendront la plupart des méthodes de représentation du relief lorsqu’il est présenté
clairement. Les services hydrographiques peuvent choisir la représentation du relief la plus
adaptée au terrain a représenter sur la carte, aux sources utilisées et aux exigences de la
navigation (voir B-350).

Des courbes de niveau généralisées avec des cotes d’altitude constituent une méthode efficace
et couramment utilisée. En général, des courbes de niveau devraient étre ajoutées sur les
cartes destinées a la navigation cotiere et les cartes aux plus grandes échelles (voir B-126),
aussi bien pour I’intérieur des terres que pour les sommets des collines et des montagnes qui
sont susceptibles d’étre visibles depuis un navire bien au large.

Une autre technique efficace dans les zones montagneuses consiste & utiliser des courbes de
niveau trés rapprochées non cotées dans une couleur discrete, qui peut fournir une bonne
indication du relief sans nuire au détail significatif. Le résultat est similaire aux courbes de
niveau figuratives et a I’estompage qui étaient anciennement utilisés, par exemple :

706

/

Sur les cartes internationales, le relief doit étre représenté de telle maniére qu’un pays
reproducteur puisse reproduire les repromats fournis par le pays producteur ; I’estompage ne
doit pas étre utilisé sur les cartes internationales a moins qu’on puisse I’éliminer facilement
des repromats sans faire aussi disparaitre des détails topographiques significatifs.

Omission des courbes de niveau sur les cartes a plus petite échelle. Lorsqu’il ne serait pas
utile de porter des courbes de niveau sur les cartes a plus petite échelle, des points cotés, avec
un nom s’il est connu, peuvent servir a faire ressortir des ¢léments particuliers.

Les courbes de niveau devraient étre des lignes fines continues en noir (mais on peut utiliser

d’autres couleurs).

M

\_/

C10

Pour conserver la clarté pour le navigateur, les courbes de niveau en noir doivent étre
interrompues a I’emplacement de détail plus important, par exemple : des noms, des édifices,
des routes, des symboles représentatifs mais peuvent étre maintenues continues dans les zones
urbaines.
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Courbes de niveau approximatives. Des lignes en tiretés fins peuvent étre utilisées pour les
courbes de niveau approximatives.
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L’équidistance des courbes de niveau doit étre uniforme pour une carte donnée ou des séries
de cartes avec recouvrement a la méme échelle. Cependant, la courbe de niveau la plus basse
peut étre une courbe supplémentaire, par exemple 25 m lorsque I’équidistance est 50 m, 10
m lorsque 1’équidistance est 25 m.

L’idéal serait que 1’équidistance soit choisie de sorte qu’il ne faille pas plus de 10 courbes
pour toute la gamme d’altitude d’une méme carte ou d’une méme série de cartes (par mesure
de clarté et d’économie).

Des cotes de courbes, avec I’altitude en métres au-dessus du niveau de référence des altitudes
(voir B-352), doivent étre suffisantes pour pouvoir identifier facilement les courbes de
niveau. Les chiffres devraient €tre en caractéres fins droits et orientés de facon a €tre toujours
facilement lisibles dans la position de lecture normale de la carte.
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RELIEF : POINTS COTES

Une sélection de points cotés marquant les sommets des collines, des montagnes ou des chaines
caractéristiques devrait étre portée sur les cartes congues pour I’atterrissage (voir B-126) et
les cartes a plus grande échelle. Ils peuvent également figurer aux échelles plus petites, dont
1:3,5 M (voir C-303.1). Pour la surface de référence des altitudes (parfois dénommée niveau
de référence des altitudes), voir B-302. Ce niveau de référence devrait étre indiqué dans les
nota du titre de la carte, voir B-241.6.

Emplacement des points cotés. Les points cotés devraient normalement étre réservés
aux sommets de collines, de montagnes et de falaises, en particulier sur les cartes qui ne
comportent pas de courbes de niveau ; les navigateurs admettront en général que les altitudes
choisies sur les cartes correspondent & des sommets.
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Un point ou un sommet, dont I’altitude a été déterminée, doit étre représenté par un point
accompagné d’un nombre indiquant I’altitude en métres a coté de celui-ci. Il devrait étre du
coté terre si ’espace le permet et les caracteres devraient étre plus grands ou plus gras que les
cotes des courbes de niveau pour les distinguer.
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Des altitudes approchées peuvent parfois étre indiquées sur la carte sans position précise,
la position des nombres représentant alors leur emplacement, par exemple, 1’altitude seule
peut étre utilisée pour indiquer I’altitude d’une falaise & sommet plat. Les cotes d’altitude
approchées devraient étre en nombres ronds (c’est-a-dire au 10 m le plus proche) mais écrites
avec les mémes caractéres que pour les autres points cotés.
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L’altitude du sommet des arbres peut tre indiquée sur la carte dans les zones boisées ou
le sol n’est pas visible. Ces cotes devraient étre représentées comme des altitudes approchées
(indiquées par I’insertion d’une barre (— ) au-dessus de la cote d’altitude). Généralement, le
symbole approprié pour bois (voir B-354.1) sera aussi indiqué comme suit :

Cl14
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HYDROGRAPHIE TERRESTRE : FLEUVES, LACS, GLACIERS

Les eaux intérieures navigables doivent €tre indiquées sur la carte d’une manicre aussi
compléte que possible, en cohérence avec 1’échelle de la carte. Les autres cours d’eau et lacs
sont représentés sommairement dans le cadre de la représentation générale de la topographie
(excepté pres de la cote ou ils peuvent avoir un intérét direct pour le navigateur). Voir section
B-400 pour la cartographie des estuaires et fleuves navigables suffisamment larges pour
présenter des détails hydrographiques a 1’échelle de la carte.

Le symbole représentant les fleuves (navigables ou non navigables) devrait étre une ligne
simple de 1’épaisseur du trait de cote, devenant une ligne double lorsque 1’échelle le permet.
Des détails hydrographiques peuvent étre indiqués si I’échelle le permet et la teinte devrait
étre adaptée a la profondeur ou, si aucun détail n’est montré, selon la teinte portée a 1’entrée
du fleuve coté mer.

Nom

C20

Les noms des fleuves doivent &tre portés en lettres penchées le long du tracé du fleuve, si
possible au-dessus de la ligne dans le sens normal de lecture de la carte, voir C 20 ci-dessus.

Les cours d’eau intermittents sont ceux qui sont a sec de temps en temps. Le symbole doit
étre une ligne en traits tiretés. Lorsqu’on peut représenter les deux rives ou dans le cas ou le
flot normal ne recouvre pas tout le lit du fleuve mais se divise en un réseau de chenaux, les
rives extérieures et celles des chenaux intermédiaires sont chacune représentées par des lignes
en traits tiretés. La teinte de terre doit recouvrir ces cours d’eau.

C21
N’est plus actuellement utilisé.

Les rapides et les cascades barrant des cours d’eau par ailleurs navigables doivent étre
représentés, si I’échelle le permet, par un faisceau de traits disposés parallélement au courant :

C22

Les lacs doivent étre représentés lorsqu’ils font partie du cours de fleuves navigables
représentés sur la carte ou lorsqu’ils sont a proximité du trait de cote. Les lacs devraient
contenir une teinte bleue ; exceptionnellement, ils peuvent contenir des renseignements
hydrographiques et des teintes adaptées aux profondeurs. Les noms des lacs doivent étre en
caracteres penchés.
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Les lacs intermittents doivent étre représentés de la méme manicre que les cours d'eau
intermittents, voir B-353.3.

Les salines, dans lesquelles I’eau de mer est évaporée, devraient normalement étre représentées
par un fin quadrillage si elles sont portées sur la carte. Les lignes horizontales et verticales
doivent étre paralleles aux bords de la carte, et la zone doit étre délimitée par une ligne
continue. La teinte terre doit recouvrir les salines. Si I’échelle le permet, le contour de chaque
saline individuelle peut étre représenté. Une zone étendue peut, dans les cas exceptionnels,
étre représentée par une légende.
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C24

Glaciers. Le symbole noir de limite cotiére de la banquise (N60.1) doit étre inséré lorsqu’ un
glacier rejoint la mer, avec une date, si cela est jugé utile (voir B-449.1). Les bords c6té terre
d’un glacier doivent étre délimités par une ligne de tiretés fins, qui devrait étre bleue mais
qui peut étre noire . La teinte terre doit étre omise sur le glacier. Les contours topographiques
devraient étre omis ou changés en lignes bleues, mais peuvent étre laissés en noir (ou autre
couleur), auquel cas ils devraient étre tiretés (C12). La légende ‘Glacier’ ou équivalent ou
le nom du glacier peut étre inséré en caracteres sans-sérif droits en noir. On peut ajouter un
remplissage de courtes lignes bleues éparses (similaire au symbole de remplissage pour les
glaciers dans I’ECDIS) si les contours ne sont pas définis.

el B P
| Gla ( ti\//G\éci’/er/yﬁ <

cier =

VEGETATION

Dans la plupart des régions, la végétation est d’un intérét négligeable sur les cartes marines, a
I’exception :

a) des zones ou les arbres (y compris les palétuviers et les palmiers nipa), les roseliéres ou les
marais constituent la cote apparente; voir B-312;

b) des arbres isolés ou groupes d’arbres constituant des amers, par exemple sur une ile basse
isolée ;

¢) des zones ou, pres de la cote, les bois alternent avec des étendues dépourvues d’arbres et
peuvent ainsi aider a établir sa position.

Les ¢éléments suivants devraient étre omis méme sur les cartes a la plus grande échelle :

* Prairies, champs cultivés (y compris les rizieres), broussailles

* Arbres en bordure des routes, clotures, fossés et arbres isolés (sauf s’ils constituent des
amers)

* Bois a I’intérieur de zones urbaines (2 moins qu’il ne soit adjacent a la cote)

* Bois qui constitue le revétement général du sol et qui est par conséquent sans utilité pour
¢tablir sa position.
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Les bois en général devront normalement &tre représentés, si nécessaire, par le symbole
indiqué ci-dessous, bien qu’une zone de grande étendue puisse, exceptionnellement, étre
représentée par la légende ‘Boisé’ ou équivalent, convenablement disposée dans la zone.

a A Boisé

C30

Les arbres bien visibles lorsqu’ils se trouvent par petits groupes (par opposition aux étendues
boisées) peuvent Etre représentés par un symbole évocateur. Lorsqu’on connait la position
d’un arbre isolé et qu’il est utile au positionnement, on doit insérer un petit cercle a la base du
symbole.

Arbres bien visibles Arbre isolé
a. Arbre non précisé Qo9 Y C3l1.1
c. Conifére et casuarinas 33 % e C31.3
d. Palmier A g B LS C314
ACTIVITE VOLCANIQUE

Un volcan actif peut-&tre tre identifié par la 1égende ‘(volcan)’, une abréviation nationale,
par exemple ‘(vol)’, ou équivalent, sous le nom. Les volcans en sommeil ne nécessitent pas de
légende distinctive.

Note : si ’activité volcanique (sur terre ou sous 1’eau) peut étre un danger pour les navires,
on devrait envisager d’insérer une légende, par exemple ‘activité volcanique (voir nota)’, ou
équivalent et un nota d’avertissement et/ou une zone associée sur la carte. Voir aussi B-428.4.

Une coulée de lave, si elle est susceptible d’étre visible depuis la mer et raisonnablement
récente, doit étre représentée :

C26

La teinte de terre doit étre insérée sur la coulée de lave. Les coulées de lave ont tendance a
perdre leur visibilité avec le temps. Une coulée de lave vaste peut exceptionnellement étre
représentée par la limite ci-dessus sans remplissage, avec la légende ‘Lave’, ‘Coulée de lave’
ou ‘Champ de lave’ espacée de maniére appropriée et répétée si nécessaire.
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DETAILS TOPOGRAPHIQUES ARTIFICIELS : GENERALITES

Les principes énoncés en B-350 (détails topographiques naturels : généralités) s’appliquent
également aux détails topographiques artificiels. En particulier, I’importance pour le
navigateur doit étre jugée en fonction des exigences de la navigation tant a vue que radar.

Les limites autour des détails topographiques artificiels (par exemple, les aéroports, les
cimetiéres, les parcs éoliens) sont habituellement des constructions telles que des murs ou des
clotures. Bien que ce ne soit pas toujours le cas, par souci de cohérence, les limites autour des
détails topographiques artificiels devraient étre représentées sur la carte par des lignes fines
continues.

Plans de ports : voir B-320.

Cartes d’approche et cotiéres. Pour la navigation coticre, les détails tels que des routes et
des voies ferrées descendant vers la cote ou la longeant, des batiments proches de la cote, et de
grands ou distinctifs édifices qui pourraient étre visibles devraient étre portés sur la carte pour
contribuer a la détermination de la position, habituellement par des moyens visuels. De nuit,
les limites approximatives d’une zone urbaine sont importantes parce qu’il peut étre difficile
d’identifier les feux des aides a la navigation au voisinage d’une zone urbaine bien éclairée.

CANAUX

Les canaux devraient étre portés sur la carte s’ils sont navigables par des navires de haute
mer. Les autres canaux moins importants peuvent tre portés sur la carte (surtout sur les
cartes a plus grande échelle) s’ils ont un intérét pour les petites embarcations (navigateurs de
plaisance), ou s’ils présentent un aspect important d’information du contexte, par exemple
reliant les ports a I’intérieur.

Un nota peut étre inséré sur la carte, indiquant ou les informations nautiques nécessaires
concernant les canaux pour la navigation intérieure sont a rechercher (résolution technique de
I’OHI 4/1919).

Les cartes des canaux importants présentant un intérét pour les navires de haute mer ont
certaines caractéristiques auxquelles il faudrait consacrer une attention particuliére, comme
suit :

Les profondeurs minimales ou les tirants d’eau maximum autorisés devraient étre indiqués.
Ces informations peuvent étre présentées dans des tableaux s’il y a plusieurs écluses d’entrée
de différentes dimensions. Les profondeurs réelles dans le canal peuvent étre indiquées, si
elles sont connues.

Hauteurs libres : voir B-380.
Les distances le long des canaux devraient en général étre portées sur la carte ; voir B-307.

Les emplacements des signaux d’écluses et des autres signaux de circulation et ceux des
bureaux des autorités de contrdle, devraient étre représentés aussi clairement que possible :
voir B-495.

Les symboles d’écluse et de porte d’écluse : voir B-326.6.

Edition 4.8.0 S-4 Partie B
Octobre 2018 Section 300 - Topographie



B - 360

Page 2

B-361.6

B-362

B-362.1

B-362.2

B-363
B-363.1

S-4 Partie B

Spécifications de TOHI pour les cartes marines
Cartes a moyenne et grande échelle

Canaux sur les cartes a plus petite échelle. Les symboles suivants devraient étre utilisés,
selon 1’échelle :

F 40

F41.2

VOIES FERREES

Dans les zones urbaines, les voies ferrées ne devraient étre représentées sur les cartes (aux
grandes et moyennes échelles) que si elles présentent un intérét pour la navigation ou
pour donner une idée générale du développement de ces zones. Dans les régions trés peu
développées, les chemins de fer peuvent étre représentés sur les cartes pour attirer 1’attention
sur des ports isolés.

Lorsque les voies ferrées longent de prés la cote, ou se dirigent vers elle, elles peuvent
constituer des ¢léments utiles d’identification.

Les voies ferrées abandonnées ou démontées ne devraient pas €tre représentées sur les cartes,
bien que les remblais et les tranchées proches de la cote peuvent étre représentés sur les cartes
s’ils sont jugés utiles, voir B-363.

Pour les voies ferrées portuaires, voir B-328.4.

Une voie ferrée ou de tramway doit étre représentée par 1’un des symboles suivants :

D13

Les batiments des gares de chemin de fer peuvent étre représentés a 1’échelle réelle. Aux
plus petites échelles, si nécessaire, on doit utiliser comme symbole un rectangle noir adjacent
a la voie.

D13

Sur les plans de port, on peut indiquer les noms des terminus ou des gares principales. Pour
des gares peu importantes, on devrait omettre la Iégende ‘gare’, une abréviation nationale (par
exemple ‘ston’ ou équivalent), le symbole étant explicite.

Les voies de garage peuvent étre généralisées.

TUNNELS ET TRANCHEES

L’entrée d’un tunnel, si on doit la porter sur la carte, doit étre représentée :

—— ———

La voie ferrée ou la route passant sous terre doit étre représentée en traits tiretés.
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B-363.2 Une tranchée, si on doit la porter sur la carte, doit étre représentée :

\‘“‘“mwmmmy","' \“‘“““mmmm,"'

> DT g D 14
Les tranchées ne devraient étre portées sur les cartes que si elles sont visibles du large, par
exemple quand elles sont visibles sur I’horizon.

B-364 REMBLAIS ET BARRAGES
Pour les remblais cotiers, y compris les digues et les levées pour prévenir les inondations, les
brise-mer et les chaussées, voir B-313.

B-364.1 Les remblais a I’intérieur des terres ne devraient &tre portés sur les cartes que s’ils sont
visibles du large. De courtes longueurs de remblais peuvent étre indiquées par des hachures
avec les symboles de route ou de voie ferrée sur la créte s’il y a lieu.

Ty, TYTYTTTTY Y VYT IYY e v vy ooy D 1 5
B-364.2 Un barrage doit étre représenté, si nécessaire, soit a 1’échelle réelle, avec une légende
‘Barrage’ ou équivalent, par exemple :
F44
soit par le symbole dessiné en travers du cours d’eau et dépassant légeérement les berges du
fleuve, les ‘dents’ orientées dans la direction du flux :
Pour un barrage de protection, voir B-326.7.
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ROUTES ET CHEMINS

Une carte marine n’est pas prévue pour servir de carte routieére. Aussi les routes ne devraient
seulement étre portées sur les cartes que si elles présentent un intérét maritime ou pour donner
une idée générale du développement.

Sur les cartes d’approche et cotieres, les routes arrivant ou bordant la cote devraient étre
portées sur la carte lorsque 1’échelle le permet, y compris les routes locales qui desservent
les appontements secondaires, les cales d’embarcations et les débarcadéres. A ’intérieur des
terres, les routes principales peuvent figurer sur la carte jusqu’a quelques milles de la cote
pour donner une indication générale du développement de la région, mais on devrait omettre
les chemins et tout ou partie des routes secondaires. Dans les régions faiblement développées
ou il y a trés peu de routes, il peut étre souhaitable de porter méme les routes intérieures peu
importantes.

Sur les cartes de port a trés grande échelle, les routes peuvent étre indiquées a 1’échelle réelle,
si nécessaire. Cependant, elles sont généralement de peu d’importance maritime sauf si elles
remontent de la cote et sont donc utiles comme point de repere, ou parfois a ’approche des
ponts (pour les distinguer des autres ponts). Pour les routes et les rues en zone urbaine, voir
B-370 et B-371.

Les catégories suivantes de route peuvent étre distinguées, si nécessaire, au moyen de
symboles :

a) Autoroutes, on peut porter les numéros si on le désire ;
b) Autres routes revétues ; on peut porter les numéros des routes principales ;
¢) Chemins sans revétement et sentiers.

Les autoroutes, s’il est nécessaire de les différencier des autres routes, peuvent étre
représentées par trois traits paralléles, d’une largeur totale de 1,8 mm. Le trait central devrait
étre plus fin que les bords extérieurs. Les routes d’acces et les intersections peuvent étre
figurées par deux traits fins paralléles sur les cartes a trés grande échelle.

45

(—)> D10

Les routes doivent étre représentées, si nécessaire, en général par deux traits fins paralléles
distants normalement de 0,5 mm. Lorsqu’il y a intérét a distinguer les routes principales des
autres routes, on peut aussi utiliser une largeur de 0,9 mm.

D11

Les chemins et sentiers, si nécessaire, doivent étre représentés par des lignes en traits tiretés,
doubles ou simples.

D12

Sur les cartes a plus petite échelle, les routes ne devraient généralement pas étre figurées.
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AEROPORTS

Les aéroports (y compris les aérodromes et les héliports) doivent étre portés sur les cartes
a grande et moyenne échelle jusqu’a quelques milles de la cote ; ils sont importants pour la
navigation cotiére en raison de I’aspect visuel et bruyant de leurs installations et du trafic
aérien associé.

Pour les feux associés a la navigation aérienne, voir B-476.

Les aéroports et les aérodromes sur les cartes a grande échelle doivent étre représentés
normalement par :

* un dessin a I’échelle réelle de la configuration des pistes principales ; ou

* si la configuration des pistes n’est pas connue, par le contour (lorsqu’il est connu) et le nom

ou une légende :
=5

Sini la configuration des pistes, ni le contour de I’aéroport ne sont connus, 1’aéroport doit étre
représenté par le symbole :

D17

@

La représentation caractéristique de la premiére option devrait étre suffisante pour identifier
I’élément mais le nom de I’aéroport peut étre ajouté. La tour de contrdle et d’autres grands
batiments devraient étre portés sur les cartes & grande échelle, s’ils sont utiles pour le
navigateur.

D17

Les aéroports sur les cartes a plus petite échelle qui sont proches de la cote et qui présentent
une importance maritime, devraient étre portés par le symbole suivant, avec un nom si c’est
utile :

®

Les héliports doivent, si nécessaire, étre portés sur les cartes a I’aide d’un cercle noir de 3 mm
de diamétre contenant I’abréviation internationale ‘H’ :

D 17

® D18

Les hélistations peuvent étre portées sur les cartes, si nécessaire, avec le méme symbole que
celui d’un héliport.

Pour les pilotes transférés par hélicopteres, voir B-491.2.

Les restrictions a la navigation aux approches des aéroports devraient étre indiquées sur
les cartes par une zone de restriction (N2.1), avec un nota explicatif, si nécessaire, donnant
des détails sur les restrictions, par exemple les limites de tirant d’air.
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CARRIERES ET MINES

Sur les cartes a plus grande échelle, les carriéres susceptibles d’étre visibles du large doivent
étre représentées par des symboles de falaise. Une légende n’est pas généralement nécessaire.

\\W///
N7 E3s1

Les constructions remarquables associées a des mines ou des carriéres doivent étre représentées
conformément aux spécifications pour les cheminées, les tours, etc. ; voir B-340.

Sur les cartes a plus petite échelle, les mines et les carrieres peuvent, si c’est utile, étre
représentées par le symbole formé de deux marteaux croisés :

E 35.2/E 36

TERRAINS DE CAMPING ET DE CARAVANING

Les terrains de camping et de caravaning ne devraient étre représentés sur les cartes d’approches
et cotieres que s’ils sont probablement visibles de la mer, lorsqu’ils peuvent fournir des détails
utiles pour 1’identification.

Un terrain de camping (ou de camping et de caravaning) devrait étre représenté, si nécessaire,
par le symbole (hauteur d’environ 3,0 mm) :

A
E37.2
Le symbole de tente (E37.2) peut étre utilisé pour les terrains accueillant a la fois le camping
et les caravanes et les terrains accueillant uniquement des tentes ou des caravanes. Toutefois,
si on le préfere, un terrain utilisé uniquement pour les caravanes remorquées et les camping-
cars peut-étre indiqué, si nécessaire, par un symbole de caravane (hauteur d’environ 2,5 mm) :

E37.1

Pour les terrains contenant en permanence de grosses caravanes (c’est-a-dire des mobile
homes), il serait généralement plus approprié de les représenter comme des zones urbaines
(D1).

S’il est nécessaire de montrer 1’étendue du site, les symboles peuvent étre portés a I’ intérieur
d’une ligne continue noire. L’utilisateur de la carte comprendra que dans certaines zones, de
tels sites peuvent Etre saisonniers, si bien qu’il n’est pas nécessaire de porter un nota ou une
légende pour I’indiquer.
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BATIMENTS ET AGGLOMERATIONS

Les batiments du front de mer, ceux qui constituent des amers et certains batiments publics,
doivent étre portés individuellement et précisément sur les cartes a plus grande échelle.
Généralement, lorsque I’on représente des batiments, y compris des zones urbaines et d’autres
agglomérations, le but du cartographe doit étre de donner une impression correcte de 1’étendue
de I’agglomération et de la densité des batiments. Les spécifications qui suivent concernent
avant tout les cartes a grande échelle.

Les batiments du front de mer dans les ports et les zones portuaires présentent de 1’intérét
pour la navigation et doivent étre portés sur la carte en détail, sans généralisation excessive.
Les batiments situés entre le front de mer et les batiments qui longent la premiére rue paralléle
au rivage peuvent étre représentés individuellement, si 1’échelle le permet. Loin des ports
et des autres agglomérations, méme un batiment peu important devrait étre représenté
individuellement lorsqu’il peut servir d’amer ; voir B-340.

Batiments constituant des amers. Voir B-340.

A Pintérieur des agglomérations, on ne devrait en général faire figurer individuellement que
les batiments du front de mer, ceux qui constituent des amers et quelques batiments publics
présentant un intérét pour le navigateur. Les routes, les rues, les voies ferrées importantes, etc.
peuvent étre représentées dans les zones portuaires, au voisinage des cotes, et ailleurs si elles
sont utiles a la navigation.

L’étendue des agglomérations peut étre représentée de 1’une des maniéres suivantes :

a) En utilisant un réseau de rues par des lignes simples ou doubles pour représenter les zones
urbaines. Les parties sud et est des blocs peuvent étre renforcées par une ligne plus épaisse
(indiquant I’ombre) ;

b) Par I'utilisation d’une teinte de zone urbaine ;

c¢) Par une combinaison de a) et b), par exemple :

/\( /\g D1
Les amers et les batiments publics présentant un intérét pour le navigateur peuvent étre portés
individuellement a I’intérieur d’une zone urbaine :

N N
% Hotel % Hotel

D6
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Les batiments a terre dispersés qui ne sont pas des amers et n’ayant pas d’importance
maritime doivent étre omis. Plus prés du littoral, on peut les généraliser en portant quelques
batiments représentatifs, suffisants pour donner une impression correcte de la densité de
construction. Il est important de ne pas exagérer 1’étendue des agglomérations, ou de ne
pas transformer les villages en villes, en englobant dans des blocs urbains les zones baties
environnantes de densité plus faible.

Lorsque I’on représente les agglomérations en utilisant la méthode des blocs avec un liseré
d’ombre, il faut établir un équilibre entre I’importance visuelle des blocs et celle des symboles
noirs pleins pour batiments isolés. Dans ces cas, les batiments qui a 1I’échelle mesurent moins
de 1,2mm dans chaque direction doivent étre représentés par des symboles noirs pleins. Les
immeubles qui mesurent moins de 0,6 mm dessinés a 1’échelle dans chaque direction (s’ils
présentent un intérét suffisant pour étre portés sur la carte) doivent étre agrandis pour former
un rectangle noir d’une taille minimale de 0,6 x 0,9 mm.

i

= B O
D5
Les villages de I’intérieur peuvent étre représentés, le cas échéant, par un symbole de
I’¢édifice le plus visible, par exemple un lieu de culte, et un nom seulement.

Dans lesrégions plates ou des digues continues cachent la plus grande partie des agglomérations,
les batiments les plus grands peuvent étre utilisés de la méme fagon pour représenter les
emplacements des villages et des villes.

Nom

&+ Nom ]
HOTEL D4

Sur les cartes 2 moyenne échelle, c’est-a-dire ici de I’ordre de 1:500 000, la position des
villages (proches de la cote) et des petites villes devrait étre représentée par un cercle noir de
1 mm de diamétre ou par un rectangle noir et un nom.

O Nom —1 Nom

D3

Les refuges, généralement situés en Antarctique, devraient étre représentés sur les cartes par
un symbole approprié de batiment avec I’abréviation internationale ‘Ref’ a coté.

Batiments dans ou sur l'eau. Des batiments sont parfois érigés dans ou sur l'eau, au-
dela de la ligne de cote. Il peut s'agir de batiments individuels, parfois ayant un caractére
spécialisé, comme un fort, ou d'une extension de zones urbaines sur piliers ou pilotis. Dans ce
dernier cas, il peut étre possible pour de petits navires de naviguer parmi (ou méme sous) les
batiments, alors qu'ils sont une masse impénétrable pour de plus grands navires et apparaissent
visuellement et sur les images radar comme une ligne de cote apparente. La situation est la
méme, dans une certaine mesure, que celle des palétuviers, voir B-312.4, et nécessite le méme
traitement.

En général, les mémes principes que pour les batiments construits a terre devraient étre suivis.
Les limites des batiments individuels devraient étre indiquées en teinte de terre si I'échelle le
permet, ou par des symboles si 'échelle de la carte est trop petite (D5 ou un choix pertinent
dans E). Les zones urbaines (lorsque la densité des batiments est trop rapprochée pour les
indiquer par des symboles) devraient étre indiquées de la méme maniére que des zones
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urbaines a terre, en fonction de la pratique établie dans le pays, c'est a dire en tant que masses
baties avec un 'trait d'ombre' ou en utilisant une teinte de zone urbaine (voir B-370.4). En cas
de recours a des masses baties, il devraient étre colorés d'une teinte de terre. En cas de recours
a une teinte de zone urbaine, elle doit &tre 'transparente' dans la mesure du possible pour que
la teinte de 'estran ou des eaux peu profondes reste visible. Une légende explicative comme
par exemple 'Maison sur I'eau’, ou équivalent, devrait étre inclus.

La laisse de haute mer devrait étre indiquée en ligne de cote (C1 ou C2, selon qu'il convient)
et la limite extérieure (ligne de cote apparente) de la zone urbaine, en trait tireté (comme C32/
C33).

Par exemple :

rRaaE waies

TAN IS A D

(Source : Dinas Hidro - Oseanografi (Dishidros), Indonésie)
Pour les postes de mouillage couverts, voir B-321.9. Pour les bateaux logement,

voir B-330.

Edition 4.8.0 S-4 Partie B
Octobre 2018 Section 300 - Topographie



B-370
Page 4

B-371

B-372
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NOMS DES RUES ET DES ROUTES

Les noms des rues et des routes n’ont normalement pas un grand intérét sur les cartes mais,
exceptionnellement, on peut les porter sur les plans de ports a grande échelle si nécessaire.
Ces noms devraient étre en lettres sans sérif droites capitales, et placés, quand c’est possible,
a ’intérieur des lignes qui représentent la route.

|
NOM NOM

I U b v

BATIMENTS PUBLICS

Pour les services portuaires (capitainerie du port, douanes, quarantaine, service de santé,
hopital), voir B-325.

Pour les lieux de culte, voir B-373.
Pour les gares de chemins de fer, voir B-362.2.
Pour la représentation des batiments remarquables, voir B-340.3

Les édifices publics, sauf lorsqu’ils pourraient servir d’amers pour la navigation, ne devraient
en général étre représentés que sur les plans de port a grande échelle avec un nom ou une
légende descriptive.

Les bureaux de poste étaient anciennement représentés sur les cartes par :

F 63
Il n’est plus utile de porter les bureaux de poste sur les cartes.

LIEUX DE CULTE ET ELEMENTS ASSOCIES

Les lieux de culte constituent souvent des amers importants : leur dimension et leur structure
comprenant des tours, des fleches, des domes etc., les rendent souvent remarquables. Ces
batiments, lorsqu’ils sont connus pour étre bien visibles ou remarquables, devraient &tre
représentés jusqu’a plusieurs milles a ’intérieur, avec des renseignements suffisants pour
permettre de les identifier facilement. Quand 1’échelle le permet, le contour de I’édifice devrait
étre indiqué en attirant I’attention sur toute caractéristique importante. Pour la représentation
des batiments remarquables, voir B-340.3. Pour I’utilisation de croquis, voir B-390.1.

Lorsque 1’échelle ou la nature de la carte est telle que les symboles seraient préférables, on
devrait utiliser ceux des paragraphes suivants. Pour indiquer le caractére remarquable d’un
édifice religieux, on devrait suivre les régles générales données en B-340.

Lorsqu’il est peu probable qu’un édifice religieux constitue lui-méme un amer mais qu’il est
le centre d’une agglomération, le symbole approprié et le nom du lieu peuvent étre utilisés
pour représenter cette agglomération, voir B-370.6.

Une église devrait étre en général représentée par le symbole d’une croix de Malte :

E10.1

Sur les cartes a grande échelle, le contour de 1’édifice peut étre indiqué. Une croix peut étre
placée a I’intérieur du contour, par exemple :
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=b

On peut indiquer si 1’église posséde une fléche, une double fléche, une tour, un dome, etc., au
moyen d’une abréviation convenable ou d’une légende descriptive, voir B-373.2, ou par un
petit croquis remplagant le symbole ou placé a son c6té, voir B-390.1.

E10.1

Le nom de I’église devrait figurer dans la langue nationale quand il peut servir a rattacher le
symbole a une mention dans les publications nautiques, par exemple les instructions nautiques.

Eglises : abréviations s’y rapportant

Une église qui posséde une tour doit étre indiquée par 1’abréviation internationale ‘Tr’ :

Tr
=p T E10.2

Une église qui posseéde une fléche, ou un clocher, avec un sommet pointu doit étre indiquée
par ’abréviation internationale ‘Sp’ :

=5 e E10.3

Une église qui posseéde un dome, c’est-a-dire un toit en forme de dome arrondi, peut étre
indiquée par la légende ‘Déme’ ou équivalent, ou par I’abréviation ‘Cup’, ou équivalent :

Dome "M Dome E10.4

L’abréviation internationale ‘Ch’ peut servir d’abréviation pour ‘église’ s’il n’est pas possible
d’utiliser le symbole de croix de Malte.

Ch

E.10.1

Les chapelles ne sont pas généralement des batiments bien visibles et ne sont donc pas
généralement portées sur les cartes. Si de tels édifices sont suffisamment bien visibles
pour justifier de les porter sur les cartes, le symbole E10.1 peut étre utilisé, avec la 1égende
‘Chapelle’, ou équivalent, si nécessaire.

Un temple (y compris une pagode, un mausolée, un marabout ou un temple bouddhique) doit
étre représenté par le symbole suivant, placé si possible a I’emplacement du point le plus haut
de I’édifice :

E13
Un nom approprié¢ ou une description peut étre ajoutée si ¢’est jugé utile.

L’ancien symbole / utilisé pour distinguer un temple bouddhiste d’un mausolée, ne devrait
plus étre utilisé.

Une mosquée et le ou les minarets qui lui sont associé€s doivent normalement étre représentés
par le symbole suivant, le cercle de position correspondant a la position du minaret le plus
visible, lorsqu’elle est connue. Quand I’échelle le permet, le contour de 1’édifice devrait étre
indiqué avec le ou les symboles de minarets a leur position exacte.

E17
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B-373.5 N’est plus actuellement utilisé

B-373.6 Les cimetiéres ne devraient étre représentés que s’ils sont bien visibles ou remarquables. Un
cimetiére doit normalement étre représenté par :

L oL E19

ou exceptionnellement, par le mot ‘cimetiére’, ou équivalent.
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CHEMINEES, TOURS, MOULINS A VENT, EOLIENNES, MATS DE
PAVILLONS

Les éléments suivants sont des amers possibles et peuvent étre portés sur les cartes, selon
leur hauteur et le relief topographique, jusqu’a plusieurs milles a I’intérieur des terres. On
peut indiquer la couleur, de préférence par des abréviations placées au-dessous du symbole,
comme pour une aide a la navigation.

L’¢lément devrait €tre représenté par un symbole lorsque cela est possible ; lorsqu’il n’y a
pas assez de place pour un symbole, on peut utiliser un cercle de position avec ’abréviation
appropriée ou une autre 1égende. Lorsqu’on utilise un symbole, la position est le centre de la
base du symbole, voir B-125.3.

Certains édifices les plus élevés peuvent porter des feux d’obstacles aériens : voir B-476.

Une cheminée doit étre normalement représentée par le symbole :

f

Il peut étre nécessaire, exceptionnellement, de porter sur la carte une cheminée comme étant
le point le plus élevé d’un batiment : dans ce cas, et quand la place ne permet pas d’utiliser le
symbole, on doit utiliser un cercle de position et I’abréviation internationale ‘Chy’.

E 22

) §
o E22

Les torchéres montrant normalement une flamme qu’on trouve dans les raffineries, doivent
étre normalement représentées par le symbole :

[
. E23
On ne doit pas porter d’enluminure. Pour les torchéres en mer, voir également B-445.2c.

Un cercle de position avec 1’abréviation internationale ‘Fla’ doit étre utilisé lorsque la place
ne permet pas d’utiliser le symbole.

Un chéteau d’eau doit étre normalement représenté par le symbole :

i

E21

Un cercle de position avec la l1égende ‘Ch. d'eau’, ou équivalent, doit étre utilisé lorsque la
place ne permet pas d’utiliser le symbole.
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Une tour en général doit normalement &tre représentée par le symbole :

E 20

Un cercle de position avec I’abréviation internationale ‘Tr’ doit étre utilisé lorsque la place
ne permet pas d’utiliser le symbole.

Si cela peut aider a I’identification, le nom de la tour dans la langue nationale devrait étre
ajouté a coté du symbole ou du cercle de position, si I’échelle le permet.

Pour les tours (tourelles, cairns, phares désaffectés) qui ont été construites spécialement
comme aides a la navigation, voir B-455 a B-457.

Pour les tours-refuge ou les balises en eau peu profonde, voir B-456.4.
Pour les tours d’église, voir B-373.

Pour les tours associées a des stations de signaux, de contrdle portuaire, de vigie, etc. voir
B-490.

Pour les tours en treillis (pylones) associées aux transmissions radio, voir B-375.
Pour les piliers qui matérialisent des points géodésiques, voir B-304.

Un monument (y compris une colonne, un pilier, un obélisque, un calvaire ou une statue) doit
normalement étre représenté par le symbole :

E24

Un cercle de position avec 1’abréviation internationale ‘Mon’ doit étre utilisé lorsque la
place ne permet pas d’utiliser le symbole.

Si c’est utile pour I’identification, le nom du monument dans la langue nationale ou sa
description (par exemple: ‘Statue’, ‘Croix’) devrait étre placé a coté du symbole ou du cercle
de position, lorsque 1’échelle le permet.

Un moulin a vent doit normalement étre représenté par le symbole :

E 25

Si un moulin a vent a eu ses ailes enlevées, on devrait le distinguer par I’abréviation
internationale ‘Ru’ :

X Ru

E 25.2
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Les éoliennes sont en général des structures de grande hauteur, a pales multiples, a deux
ou trois pales en général, souvent visibles de trés loin. Leur fonction est de produire de
I’¢lectricité pour les grandes communautés, ou d’alimenter un réseau électrique national.
Elles sont souvent regroupées (connues sous le nom de parcs €oliens) et peuvent se situer au
large (voir B-445.8-9). Les éoliennes terrestres individuelles doivent étre représentées par le
symbole :

X

E 26.1

Les petites €oliennes, généralement associées a de petites communautés isolées auxquelles
elles fournissent de 1’¢électricité, étaient auparavant représentées par le symbole obsoléte de
moteur a vent I. Si ces installations sont suffisamment bien visibles pour justifier qu’elles
soient portées sur la carte, le symbole E26.1 peut étre utilisé.

Parcs éoliens terrestres. Les éoliennes situées le long du rivage sont portées sur la carte
en tant qu’amers lorsqu’elles sont visibles de la mer. Il est par conséquent préférable
de cartographier chaque éolienne a sa position réelle. Cependant, lorsque ’échelle ou les
informations disponibles ne le permettent pas, un parc €olien terrestre peut étre représenté par
le symbole centré de parc €olien, a I’intérieur d’une limite en noir si I’échelle et les sources
d’information le permettent :

® @

E26.2
Pour les parcs éoliens en mer, voir B-445.9.

Un mat de pavillon doit normalement étre représenté par le symbole :

E 27

Un cercle de position avec 1’abréviation internationale ‘FS’ doit étre utilisé lorsque la place
ne permet pas d’utiliser le symbole.

Pour les stations de signaux, voir B-494.

MATS ET TOURS DE TELECOMMUNICATION

Les mats et tours de télécommunication (par exemple radio, télévision, téléphone) sont
potentiellement visibles a de grandes distances, particulierement la nuit car ils portent
généralement des feux d’obstacle aérien : voir B-476.2. Ils devraient étre représentés sur les
cartes comme des amers méme lorsqu’ils sont bien a I’intérieur des terres.

Pour les pylones porteurs de lignes a haute tension, voir B-382.

Un mit de télécommunication est une haute et fine structure maintenue verticale par des
haubans. I1 doit étre normalement représenté par le symbole :

©)
4 E 28

Un cercle de position avec la Iégende appropri¢e ‘Mét radio’, ‘Mat TV’ ou simplement ‘Méat’ ou
équivalent, doit étre utilisé lorsque la place ne permet pas d’utiliser le symbole.
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Une tour de télécommunication est une construction en treillis autoporteuse (non haubanée).
Elle doit étre normalement représentée par le symbole :

(@]

! E29
Un cercle de position avec la 1égende appropriée ‘Tour radio’, ‘TV Tr’ ou équivalent, doit étre
utilisé lorsque la place ne permet pas d’utiliser le symbole.

Pour les structures radar, voir B-487.3.

Une antenne a réflecteur doit normalement étre représentée par le symbole :

¥ E 31

Un cercle de position avec la légende ‘Antenne a réflecteur’, ou équivalent, doit étre utilisé
lorsque la place ne permet pas d’utiliser le symbole.

Tout édifice qui porte aussi une aide a la navigation maritime fonctionnant en radio ou radar
doit porter en plus une enluminure circulaire en magenta (voir B-480) centrée sur la base du
symbole ou sur le cercle de position, selon le cas.

RESERVOIRS CYLINDRIQUES

Les réservoirs ou les cuves de stockage de gaz isolés peuvent étre de bons amers et devraient
étre représentés a 1’échelle lorsque c’est possible. Des groupes de réservoirs, par exemple
comme il en existe dans les raffineries, peuvent servir pour une identification générale de la
position mais on ne peut pas en général les utiliser pour déterminer une position précise a
cause de I’incertitude qui affecte I’emplacement de chaque réservoir. Des 1égendes indiquant
ce que les réservoirs contiennent ne sont pas nécessaires.

Un réservoir d’eau (cylindrique ou autre) sur une tour doit étre représenté comme un chateau
d’eau ; voir B-374.2.

Les réservoirs individuels doivent étre représentés a 1’échelle en utilisant le symbole :

E 32

(de facon a pouvoir utiliser un relévement tangent sur un co6té lors de la détermination de la
position). Quand le symbole a un diameétre de 2 mm ou moins, il doit étre représenté par un
cercle noir plein.

Les groupes importants de réservoirs peuvent étre représentés par la légende internationale
[3 b
Tanks’.

Les silos devraient étre représentés soit par leur contour évidé a 1’échelle, avec la légende
‘Silo” ou équivalent, ou par un cercle de position et une légende.

O silo @ Silo

E33

De nombreux silos sont remarquables, voir B-340.3.

Edition 4.8.0

Section 300 - Topographie Septembre 2018



B-377

B-378

B-378.1

B-378.2

Spécifications de TOHI pour les cartes marines B-370

Cartes a moyenne et grande échelle Page 11

CANALISATIONS A TERRE

Une canalisation a terre ne devrait pas normalement étre portée sur les cartes, mais peut étre
représentée en noir, si nécessaire, par exemple si elle est en hauteur, dans le prolongement
d’une canalisation d’approvisionnement sous-marine importante (voir B-444). Pour une
conduite au-dessus d’une zone navigable, voir B-383.

o=
_e—* i
—e—®
—e—®
e
e
- D 29

Les canalisations enterrées a terre ne devraient pas étre indiquées sur les cartes.

Pour les égouts, voir B-444.2.

BATIMENTS ET CONSTRUCTIONS EN RUINE

Les contours des batiments et autres constructions bien visibles ou proches de la cote
devraient étre représentés par des lignes en traits tiretés si les batiments sont en ruine.
L’abréviation internationale ‘Ru’ devrait étre ajoutée pour distinguer les ruines des ouvrages
en construction. Lorsque I’abréviation est ajoutée a une autre légende ou un nom, elle devrait
étre entre parentheses : ‘(ru)’.

Le contour de la partie toujours découverte des appontements, quais et autres ouvrages
en ruine, sur le rivage ou pres de celui-ci, doit étre représenté par une ligne continue, et les
parties immergées a PM en traits tiretés. Dans tous les cas, I’abréviation internationale ‘Ru’
doit étre ajoutée, par exemple :

—  Appont t
= e
\ F33

Un amer en ruine doit étre représenté normalement par son symbole avec I’abréviation
internationale ‘Ru’ :

r*uf*!‘ ity
- D8

E 25.2

Si, pour des raisons de place, le symbole est remplacé par un cercle de position et une légende
ou si la structure est nommée, I’abréviation devrait étre placée entre parentheéses a coté de la
légende ou du nom : “(ru)’.
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OUVRAGES FORTIFIES

Certaines cotes posseédent des ouvrages de défense militaire bien visibles, souvent abandonnés,
délabrés, ou utilisés a des fins autres que de défense. Ces ouvrages vont des grands chateaux
et forts aux simples postes de vigie et peuvent constituer les caractéristiques distinctives
principales de caps ou d’étendues de littoral. Tous ces ouvrages qui sont susceptibles d’étre
visibles du large devraient étre représentés sur les cartes.

Sur les cartes a grande échelle, les ouvrages fortifiés devraient étre représentés par leurs
contours a I’échelle, généralisés le cas échéant. Les symboles utilisés doivent étre les symboles
normaux pour les édifices individuels, avec les symboles de remblai ou de cote abrupte (C3)
si nécessaire. Les murs isolés doivent étre représentés par des lignes épaisses. Si nécessaire,
on devrait indiquer le nom de 1I’ouvrage.

L

//m\\\\

Sur les cartes a plus petite échelle, lorsqu’un contour a I’échelle ne permettrait pas de
représenter convenablement un édifice, on devrait utiliser les symboles suivants :

TN

E 34.1

Les principaux ouvrages fortifiés, tels que des chateaux, des forts et des blockhaus ayant des
dimensions importantes et bien visibles, doivent étre, si nécessaire, représentés par le symbole
suivant. Les structures associées, tels que des tours ou des mats de pavillon, devraient étre
indiquées en utilisant la légende ou 1’abréviation appropriée : voir B-374.

ool
E 34.2

Les ouvrages fortifiés peu importants, tels que les petits forts, les batteries ou les casemates,
doivent étre, si nécessaire, représentés par le symbole :

E 34.3
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OBSTACLES AERIENS ET HAUTEURS LIBRES : PONTS, CABLES,
CANALISATIONS

Sur les cartes qui indiquent des hauteurs libres sous des obstacles aériens, une indication du
niveau de référence a partir duquel est mesurée cette hauteur libre doit toujours étre portée
dans le titre, voir B-241.6.

Hauteur libre : La Résolution Technique de I’OHI 3/1919 (telle qu’amendée en 2017),
comprend les directives suivantes :

La plus haute mer astronomique (PHMA), ou un niveau de
référence équivalent considéré par les services hydrographiques
comme s'en rapprochant le mieux possible, devrait étre adoptée
comme niveau de référence pour les tirants d'air. A défaut, un autre
niveau de référence similaire peut étre utilisé si, dans une zone
particulicre, les niveaux de haute mer s'écartent fréquemment de la
PHMA ou si un niveau de référence différent a été instauré par une
politique nationale (paragraphe 7).

Toutefois, dans les zones géographiques ou le marnage est
négligeable (par exemple inférieur & 0.30m) et dans les zones
non soumises aux marées, les profondeurs et tous les autres
renseignements de navigation devraient étre rapportés au niveau
moyen de la mer (NMM) ou a un autre niveau équivalent considéré
par les services hydrographiques comme s'en rapprochant le mieux
possible (paragraphe 10)

Les hauteurs libres doivent étre arrondies par défaut au métre entier inférieur (2 moins que
pour les valeurs inférieures a 10 m, on puisse donner métres et décimeétres, si les mesures sont
considérées comme suffisamment précises). Le principal objectif est de donner la hauteur
libre prévue minimale.

Les surfaces de référence ne sont pas toujours identiques a celles précisées sur
le schéma. Elles sont en général définies dans le titre de la carte.

Planes of reference are not exactly as shown below for all charts.
They are usually defined in notes under chart titles.

Cable haute-tension T
Hauteur libre  # - " Hauteur libre de sécurité # E!E’?g;,)enr¢ ht
PM Physical vertical clearance ¥ | Safe vertical clearance *

MSL

PHMA
HAT Elevation
HW of the light source ¥
PMVE PMou |NM Laisse de PM
portée sur les

MHWS Marnage en VE HWor MSL cartez

i i (trait de cote)
PMME Spring range of tide e
MHWN (coast) line

Niveau moyen (NM)

Marnage en ME
Neap range of tide
Niveau de référence
des altitudes

Land survey datum

BMME

Sea surface at any time

Hauteur de la marée

MLWN
BMVE

MLWS

Height of tide Profondeur mesurée
(en sondage) <
Observed depth e e ouvrante
ZH (généralement PBMA)

CD (usually LAT)

Laisse de BM (isobathe zéro, limite
de I'estran) portée sur les cartes
Sonde portée Charted LW line
surles cartes

Charted depth
(sounding)

# Par rapport a la PMVE pour les cartes originales publiées par le SHOM sauf
indication particuliére (voir introduction). Voir aussi nota en D26.2.

# Referred to MHWS for original charts published by SHOM except other indication
(see introduction). See also Note at D26.2.

B-380.2 La valeur de la hauteur libre doit étre portée soit le long de I’obstacle, ainsi :
b )
i 2 ] D22
soit sur la partie terrestre voisine :
) )® b
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Dans la mesure du possible, la valeur indiquée de la hauteur libre au-dessus du niveau de
référence devrait étre le minimum tenant compte des changements météorologiques tels que
période de canicule, poids de la glace et toutes les autres variations physiques possibles. Pour
les hauteurs libres de sécurité pour éviter les décharges électriques sous les cébles électriques,
voir B-382.1

La largeur libre, si ¢’est nécessaire de la porter sur les cartes, doit étre arrondie par défaut au
meétre inférieur :

L)
+234 D21

PONTS

Les cartes doivent toujours indiquer clairement si un pont est fixe (en mentionnant la hauteur
libre, D22) ou s’il est mobile (par une légende et/ou des symboles, D23.1 — D23.6). Ceci
s’applique au-dessus des eaux navigables a I’échelle de la carte, et aux échelles plus petites
servant a la planification de la navigation. Aux trés grandes échelles, le contour du pont devrait
étre dessiné a I’échelle. Les noms des ponts peuvent étre portés sur la carte, s’ils sont connus
et utiles. L’objet d’un pont peut étre indiqué par, par exemple : une voie de chemin de fer le
traversant, une route y menant ou en partant.

Pour les signaux et les feux des ponts, voir B-495.3.

Ponts fixes. Le type de pont ne devrait pas normalement étre indiqué a moins qu’il soit
suffisamment distinctif pour étre un amer, par exemple un pont suspendu, un viaduc ou
un aqueduc avec de nombreuses arches. Le symbole général d’un pont ou d’un viaduc est
constitué de deux lignes paralléles recourbées vers 1’extérieur aux extrémités :

N_ ¥

A

2 D 20.1

Une passerelle peut étre indiquée sur les cartes par un symbole analogue, mais avec une seule
ligne. Ce symbole peut aussi étre utilisé pour les ponts sur les cartes a plus petite échelle :

)

l J D 20.2

Lorsque la carte est a une échelle suffisamment grande pour permettre la navigation, la hauteur
libre doit étre donnée (voir B-380). La hauteur libre doit normalement étre donnée entre la
pleine mer (voir B-380.1-2) et la partie la plus basse du tablier du pont, de fagon a indiquer
la hauteur libre minimale. Exceptionnellement, quand le chenal de navigation passe sous une
arche, la hauteur libre peut étre donnée pour la partie la plus haute de 1’arche située au-dessus
du chenal navigable, ou des hauteurs libres séparées peuvent étre données pour chaque chenal
de navigation sous le pont. Pour les représentations en profil, voir B-381.5.

Les ponts transbordeurs ont des tours de chaque c6té de la voie navigable, qui sont réunies
par une superstructure sur laquelle roule un chariot. Ils sont en général remarquables et
devraient étre décrits sur la carte par la légende ‘Pont transbordeur’ ou équivalent, mais en
utilisant le symbole d’un pont fixe. La hauteur libre doit étre indiquée sous la partie la plus
basse de la superstructure fixe (et au-dessus de tous les chenaux de navigation, si elles sont
différentes).
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Pont
transbordeur

N
2 D 24

Pour les téléphériques, voir B-382.3.

Les ponts mobiles ssont en général de deux types :
* les ponts tournants, qui pivotent sur un pilier situé soit au milieu, soit sur un c6té du chenal ;
* les ponts levants (qui peuvent aussi étre décrits comme étant basculants ou a travée levante).

Les ponts mobiles doivent en général étre représentés dans la position fermée (au trafic
maritime). Le symbole doit étre le méme que pour un pont fixe, sauf que la position de la
partie mobile ouvrante devrait étre si possible indiquée par deux lignes courbes. On peut
indiquer le fait qu’un pont s’ouvre par le symbole (D23.1-D23.6) et/ou une légende telle que
‘Pont tournant’, ‘Pont levant’, ‘Pont ouvrant’, ou équivalent :

D 23.1

Pont
tournant

D 23.2

Pont
levant
> (levéT2)

D 23.3

Pont
basculant

D 23.4

Pont
flottant

D 23.5

Pont
ascenseur

ﬂ% E } E %E }E %E %4 E

D 23.6

Les hauteurs libres peuvent utilement étre indiquées s’il y a un passage pour les plus petits
navires sous le pont lorsqu’il est fermé. S’il existe une restriction verticale, méme lorsque le
pont est ouvert, une légende comme ‘(20 m quand ouvert)’ devrait étre utilisée. Si nécessaire,
une vue du pont en profil peut montrer la position ouverte, voir B-381.5 et B-390.

Les ponts submersibles sont descendus au-dessous de la surface de 1’eau pour permettre aux
navires de passer au-dessus. Le symbole devrait étre celui d’un pont fixe avec une légende a
cOté, par exemple ‘Pont submersible, 3,5 m au-dessous du zéro hydrographique lorsque le pont est
descendu’, ou équivalent.
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Les supports de ponts peuvent constituer une géne pour la navigation et devraient étre
représentés sur les cartes (si leurs positions sont connues). Il est difficile d’établir des
prescriptions quant a la fagon de les cartographier, car les circonstances peuvent varier
considérablement. Certaines options (qui peuvent étre combinées) sont :

* Lorsque les supports de ponts portent des feux de navigation (et/ou des marques de jour)
les représenter comme de petites étoiles de feux (et/ou de balises) avec une description
appropriée. Ajouter une abréviation internationale, par ex ‘Pyl’, ‘Tr’, ou une légende par
ex ‘TOUR’, ‘Pyléne’ suivant le cas, pour faire la distinction entre les feux situés dans les
superstructures, et ceux situés sur les supports du pont (exemples A a C) ;

* Pour les ponts suspendus, ou autres types de ponts, pour lesquels les supports dépassent
au-dessus de I’ouvrage, un symbole de cercle de position avec légende par ex ‘TOUR’, ‘Tr’,
‘Pylone’ (exemple B) devrait étre porté ou, si I’échelle est suffisamment grande, la tour peut
étre représentée a 1’échelle (exemples B et F) ;

* Lorsque les supports d’un pont ont une largeur supérieure a celle du pont proprement dit,
représenter le contour a 1’échelle en plan (en général, en prolongeant les cotés de I’ouvrage
au travers de la partie élargie, sauf si I’on sait que le pont lui-méme s’élargit en ces points)
(exemples C et D) ;

* Les supports peuvent également étre représentés sous formes de lignes en travers du pont,
méme s’ils ne dépassent pas au-dela de la largeur de I’ouvrage ou au-dessus de ce dernier
(exemples E a G) ;

* Insérer un cartouche a grande échelle pour permettre de prendre les mesures ci-dessus
(exemples F et G) ;

* Ajouter une vue de profil sous forme de schéma (exemples H et I) :

o Service Are.

Exemple A (source : Service hydrographique du Royaume-Uni)

Edition 4.8.0

Section 300 - Topographie Septembre 2018



Spécifications de TOHI pour les cartes marines B - 380
Cartes a moyenne et grande échelle

Page 5
g :“ 9™ 12
ﬁ%‘;‘gﬂgﬁ""? . I -~
. m 3
/ 6 sees? .’.'- 58 ,g/—
6 g Y S
FORTH ROAD | Q.G.49m Il
BRIDGE s
40 - 41 I\{Iseej
56 i Tidal
45 |65
© A, 4/21s0.4s50m8M (see
S S
Exemple C

Exemple B
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Exemple G (source : Service hydrographique du Danemark)

¥ o e e v ) fegr o

?"?'?--?' ? | e

Flintrénnan Nr 6 Flintrénnan - Oresundsbron Flintrannan Nr 7
fran nordost

Exemple H (source : Administration maritime de Suede)

Edition 4.8.0 S-4 Partie B
Septembre 2018 Section 300 - Topographie



B - 380 Spécifications de TOHI pour les cartes marines

Page 8 Cartes a moyenne et grande échelle

Exemple I (source : Carte Marine de Bahrein)

B-381.6 Profondeur (y compris les obstructions) sous les ponts. La présence physique d’un pont
peut affecter la circulation de ’eau et, par conséquent, la position des hauts-fonds et des
chenaux plus profonds aux abords de 1’ouvrage, y compris en dessous de celui-ci. Les principes
normaux de sélection des sondes s’appliquent pour les eaux qui se trouvent de part et d’autre
d’un pont. Cependant, il peut s’avérer approprié¢ de choisir une sonde (ou une obstruction)
qui se trouve sous le pont (soit parce qu’il s’agit d’une profondeur entretenue, ou parce que
la profondeur varie de maniére significative dans le sens de la largeur d’une travée du pont).
Dans ce type de cas, la profondeur devrait étre marquée comme étant ‘sonde hors position’,
conformément aux spécifications en B-412.2. On préfere 111 (en utilisant un pointeur) a [12,
¢tant donné que la position exacte sous la travée peut avoir de I’importance (Exemple A).

En variante, les sondes peuvent étre indiquées a leurs positions réelles, en conservant le pont
et la teinte de terre en superposition (exemple B).

Les isobathes devraient normalement étre interrompues au niveau du pont car la fagon selon
laquelle elles se prolongent est en général évidente. Sur les cartes a trés grande échelle, lorsque
les ponts sont représentés a 1’échelle et que cela clarifie I’image, les isobathes peuvent étre
prolongées au travers du pont.

“=d,

Exemple A (source : Service hydrographique de Lettonie)
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Exemple B (source : Service hydrographique et océanographique du Japon)

CABLES AERIENS

Tous les cables aériens sur les zones navigables doivent €tre représentés sur les cartes. Une
hauteur libre sous la partie la plus basse du cable devrait étre indiquée, conformément a
B-380, a moins qu’une hauteur libre plus faible ne soit donnée (voir B-382.1). La hauteur
libre au-dessus de tout chenal de navigation de la carte peut aussi étre indiquée, si elle est
différente de celle du point le plus bas du cable.

Les lignes électriques doivent étre représentées, lorsqu’elles passent au-dessus ou pres des
voies navigables, par une ligne en traits tiretés portant des points noirs d’environ 0,6 mm
de diamétre espacés d’environ 10 mm (ou moins lorsque les lignes traversent des chenaux
étroits), et avec le symbole de flash électrique a mi-distance entre les points.

fonurs $—o—§— —s—o—e
Pyl 35 Pyl
! % ¥ } ’ D 26.1

La position réelle des pylones supportant les cables peut étre indiquée par des cercles de
position centrés et ’abréviation internationale ‘Pyl’, lorsqu’elle parait utile pour la
détermination de la position ; normalement, seuls les pylones situés a proximité immeédiate
d’un chenal navigable devraient étre représentés individuellement.

Dans le cas des cables transportant de trés hautes tensions, la hauteur libre peut étre réduite de
2 a 5 meétres pour éviter une décharge électrique. Lorsqu’elle est connue, la hauteur libre de
sécurité autorisée qui est la hauteur libre physique réduite d’une marge de sécurité, doit étre
indiquée sur la carte en magenta :.

F?;I'%%‘%a;ﬂ-}—%'gyl
- D 26.2

Note : Ce symbole sert uniquement a appliquer une marge de sécurité¢ a la hauteur libre
physique attendue pour éviter les décharges électriques (c’est a dire en prenant en compte les
variations du caténaire (courbe) dues aux conditions météorologiques, voir B-380.2).
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Les lignes téléphoniques qui passent au-dessus des voies navigables doivent étre représentées
par le méme symbole que les lignes électriques mais en supprimant le symbole de flash

¢lectrique :
? 2 } D27

Un transbordeur aérien, par exemple une bande transporteuse surélevée, un téléphérique
(autre qu’un pont transbordeur, voir B-381.2) doit €tre représenté s’il traverse un chenal
navigable ou, en tant qu’amer, lorsqu’il est susceptible d’étre visible du large, en utilisant le
symbole :

S

D 25

CANALISATIONS AERIENNES

Les canalisations aériennes doivent tre représentées par une ligne continue noire accompagnée
d’une légende explicative. La hauteur libre doit étre indiquée sous la partie la plus basse de la
canalisation (et au-dessus de tous les chenaux navigables, si elles différent), voir B-380.

1 \ Canalisation
f g) J aérienne

D 28
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B-390 REPRESENTATIONS GRAPHIQUES

B-390.1 Des croquis ou des photographies d’amers, de batiments bien visibles, de balises et de
phares peuvent figurer sur les cartes s’ils sont utiles pour faciliter leur identification. Lorsqu’il
est mis en position réelle, le croquis devrait étre en noir, avec un petit cercle de position a la
base, par exemple :

Si un croquis est placé hors position, il devrait étre représenté en magenta, ou dans une
autre couleur sauf le noir. La latitude et la longitude de I’amer et tout détail, tel que sa (ses)
couleur(s) principale(s), son nom, son altitude devraient étre indiqués sous le croquis, pour
aider a son identification et sa position sur la carte, par exemple :

E3.1

=

)
WRW
Market
18
60°18"1N
°07".9E

Des photographies adaptées (prises du point de vue du navigateur, a jour, de bonne qualité,
par exemple contour net, de fort contraste) peuvent étre utilisées comme une alternative aux
croquis.

B-390.2 Vues panoramiques. Des croquis dessinés a la main de vues de cote et des iles ne sont plus
portés sur les cartes modernes. Ils ont généralement été remplacés par des photographies
insérées de maniere plus appropriée dans des publications nautiques, telles que les instructions
nautiques.
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